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RESUMO

RESUMO

O objetivo do trabalho ¢ tratar da situagdo atual do terminal rodoviario do coxipd, com a finalidade de propor solugdes que vise a
melhoria da qualidade de vida da populacdo. Com isso, a idéia de propor um novo terminal rodoviario que consiga atender as necessidades,
oferecendo acessibilidade universal, bem como facilitar o acesso ao transporte rodovidrio, que possa garantir conforto, agilidade, uma
edificacdo sustentdvel e rentavel.

A idéia proposta foi elaborada mediante pesquisas que pudessem nortear o seu desenvolvimento, onde foi notado que a necessidade
e eminente, com o aumento da populagdo, conseqiientemente se aumenta a procura por esse meio de transporte, pensando nisso 0 novo
terminal rodoviario sera implantado em uma area de grande potencial de crescimento, melhorando a infraestrutura na regido e favorecendo
a expansdo de bairros e residenciais proximos a ele. O local onde serd inserido ¢ de facil acesso a saida e chegada da cidade. A edificacdo
contard com auxilio para economia de energia a utilizacdo de ventilagdo cruzada, iluminagdo natural, além de pracas internas e externas,
trazendo um conforto térmico € um contato com a natureza, portanto, ¢ possivel ver que a uma preocupagdo com a natureza € o consumo de
energia, obtendo uma eficiéncia energética com a edificacao.

Palavras-Chave: Terminal rodovidrio de passageiros, sustentabilidade, mobilidade urbana.
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ABSTRACT

ABSTRACT

The objective of this paper is to address the current situation of the coxip6 bus terminal, with the purpose of proposing solutions aimed
at improving the population's quality of life. Thus, the idea of proposing a new bus terminal that can meet the needs, offering universal
accessibility, as well as facilitating access to road transport, which can ensure comfort, agility, sustainable and profitable building.

The proposed idea was elaborated through researches that could guide its development, where it was noticed that the necessity and
eminent, with the increase of the population, consequently the demand for this means of transport increases, thinking that the new bus
terminal will be implanted in a area of great growth potential, improving the infrastructure in the region and favoring the expansion of
neighborhoods and residential areas close to it. The place where it will be inserted is easy to get to and from the city. The building will be
assisted with energy saving the use of cross ventilation, natural lighting, as well as indoor and outdoor squares, bringing a thermal comfort
and a contact with nature, so it is possible to see that a concern with nature and the environment. energy consumption, achieving energy
efficiency with the building.

Key words: Passenger bus terminal, sustainability, urban mobility
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1 INTRODUCAO

Os terminais rodoviarios ou conhecidos como estagdes rodovidrias sdo estruturas para embarque ou desembarque de passageiros
que oferecerem deslocamentos eficazes a populagdo, sdo fundamentais para mobilidade urbana conforme descrito no artigo 5°, inciso
XV, da Constituicao Federal de 1988, que estabelece os direitos basicos dos cidadios e o direito e a garantia de ir e vir.

Desempenha também, um papel importante de acordo com os dados do IBGE ¢ o segundo meio de transporte mais utilizados para
realizar viagens interestaduais, interurbano e intraurbano. Sao proferidos devido ao baixo custo e aos que apreciam viagens com vistas
para a natureza e contemplagdes de arquiteturas. Todavia, em algumas cidades possuem espagos esquecidos que sofre de desuso ou nao
possuem local adequado. Portanto apresentam necessidades de pensar e planejar espagos, em formas do uso e sdo locais que movimenta
a cidade, trazendo desenvolvimento, comércios, hotéis e restaurantes.

Acordados com os pensamentos de Gimeses (2005) e Soares (2006) que confirmam a relevancia que o terminal rodoviario dispde &
cidade:

Segundo GIMENES (2005), os terminais de passageiros, sejam eles urbanos ou interurbanos tém uma importancia significativa na
composi¢ao de um municipio, ja que o transporte ¢ uma parte crucial da organizacio das grandes cidades.

Para SOARES (2006), o Terminal intermodal ¢ o equipamento que mais acompanha uma das maiores necessidades de uma grande
cidade: a eficiéncia do transporte. Esse equipamento também, para o autor, atua como um articulador funcional e espacial entre as
diferentes escalas da cidade. O autor frisa ainda que um equipamento como esse apresente oportunidades consideraveis de interacao
fisica, social e economica de seus usuarios.

O setor de transporte publico ¢ um dos que causam mais impactos na cidade; referindo-se aos 6nibus deste modo a mobilidade
urbana ¢ um problema no nosso pais, oferecendo aos cidaddos transporte publico precéario. No Brasil menos de 10% dos municipios
brasileiros tem plano de mobilidade urbana para as cidades.
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De acordo com Lenner (2011), a diversidade urbana estd intimamente ligada com o uso dos espacos, e os terminais rodoviarios por
serem equipamentos urbanos também podem e devem ser ligados a outros usos. “Um terminal de transporte, por exemplo, ndo precisa
se assemelhar a uma estacdo rodovidria. Ele também pode ser um bom ponto de encontro.

Assim o tema apresentado ¢ uma proposta de um novo terminal rodovidrio de passageiros para o municipio de Cuiabd— MT.
Sendo importante para o desenvolvimento funcional e socioecondmico da cidade.

A proposta ¢ desativar o terminal rodovidrio existente na Avenida Fernando Corréa da Costa, que estd implantado em um espaco
ndo compativel para funcionamento. O propdsito ¢ projetar uma estagdo rodoviaria de qualidade, apresentando uma arquitetura, que
visa suprir condi¢des e caracteristicas para funcionalidade, tornando-se um ponto de apoio estratégico, que auxilia no atendimento a
populagdo da regido e entorno, facilitando o acesso para todos. Ressaltando ainda a relevancia da localizagao,que permite o facil acesso
a chegada e saida dos Onibus.

No presente estudo, busca resgatar a importancia cultural dos equipamentos urbanos para populagdo Cuiabana, necessitando espaco
adequado para a proposta. A implantacdo do terminal em um novo terreno proporcionara custo-beneficio, trazendo infraestrutura de
qualidade, acessibilidade universal e preceitos sustentdveis visando um bom desempenho energético e ecoldgico. Melhorias
econdmicas, trazendo condigdes de crescimento para chegada de comércios, restaurantes. Expandindo a cidade com o terminal
rodovidrio e atribuido um novo conceito de uso ao espaco, com ambientes de interagdo na localidade.

1.1 PROBLEMATICA

Segundo pesquisas e levantamento de dados e visitas ao local o terminal rodovidrio de passageiros atual apresenta inimeros
problemas na qualidade, com aumento da populagdo e densidade urbana, os espacos ndo comportam a demanda necessaria aos viajantes e
ndo possuem infraestrutura adequada. Os cidaddos estdo insatisfeitos com servigos oferecidos, que apresentam estrutura com baixa
qualidade e pouca ou nenhuma acessibilidade universal.

TERMINAL RODOVIARIO 16




Deste modo o terminal rodoviario de passageiros da regido sul de Cuiaba, de bairro Coxipd, apresenta algumas problematicas como:
ambientes pequenos para recebé-los, estacionamento para dnibus para embarque/desembarque, estacionamentos ao publico, conforto para
0S usuarios.

Desativar o terminal existente e implantar um novo terminal acompanhando o desenvolvimento da cidade. Com referéncias nas
metodologias estudadas a proposta ¢ elaborar espagos a partir da diversidade urbana, espagos multiusos. O terminal rodovidrio pode ser
utilizado como locais de embarque e desembarque e pontos turisticos.

Propondo um edificio sustentavel que integra arquitetura bioclimatica com espagos paisagisticos de interagdes que proporcionam
um ambiente agradavel. A proposta ¢ projetar e adotar construgdes que visam menor impacto ambiental e beneficiam a ventilagdo e
iluminacdo natural. Adotando critérios sustentaveis, alternativas tecnologicas e matéria-prima local.

1.2 JUSTIFICATIVA

A relevancia do tema escolhido ¢ abordar assuntos que estamos vivenciando atualmente no século XXI, a importdncia da
sustentabilidade, conscientizagdo da sociedade e profissionais em projetos arquitetonicos que impacta diretamente na cidade. O transporte
urbano apresenta consequéncias para natureza, um assunto que vem sendo discutido atualmente sobre as polui¢des atmosféricas, que
podem ser evitadas propondo novas alternativas econdomicas € menos poluentes.

Outros fatores importantes apresentado sdo acessibilidade universal e projeto sustentavel que nao agride o meio ambiente. A
construcao sustentdvel pode diminuir o impacto ambiental e trazer futuramente economia ao local. A necessidade de implantar um novo
terminal rodovidrio também ¢ refletida no deslocamento da populagdo e por ser um ponto estratégico de facil acesso a saida da cidade, bem
como fornecer uma estrutura adequada e eficiente, com baixo impacto no meio urbano, beneficiando os habitantes que convivem no local.

O deslocamento ¢ um requisito para o desenvolvimento das cidades nas atividades realizadas: trabalho, lazer, estudos ou viagens.
Porém nem sempre sdo ofertados servigos ou locais proximos de todos, normalmente sdo concentrados zonas de interesse culturais,
trabalho e saude nos centros das cidades, encontrando-se distantes da populagao.
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Umas das dificuldades para melhoria da mobilidade urbana sdo os 6rgdos governamentais, ¢ segundo dados do IBGE menos de
10% dos municipios brasileiros tem plano de mobilidade urbana. O Brasil possui 1.720.756 km de rodovias, e apenas 211.468 km de vias
pavimentadas. O governo ndo garante vias de qualidade para locomog¢ao, impactando diretamente na qualidade do transporte. Foi realizado
um levantamento e menos de 20% dos transportes urbanos, oferecem Onibus adaptados para pessoas com deficiéncia fisica, e quando
oferecem nao possuem a qualidade adequada e nao oferecendo seguranga ao consumidor.

Atualmente a mobilidade urbana € a inclusao social da populagdo, portanto ¢ permitir acesso facil a todas as camadas de classe com
qualidade. Portanto o proposito ¢ oferecer condigdes de acessos aos deslocamentos a todos, o terminal rodoviario de passageiros oferecera
suporte ao outro terminal rodoviario: Engenheiro Cassio Veiga de S4, localizado na Rua Jules Rimet, Cuiaba-MT, no bairro Rodoviaria
Parque, facilitando deslocamentos as outras regides da cidade.

1.3 OBJETIVOS

Oferecer 4 populagdo um equipamento urbano de qualidade, realizar projeto arquitetonico de um novo terminal rodoviario de
passageiros com diretrizes sustentaveis, arquitetura bioclimatica e acessibilidade universal:

Os objetivos especificos:

e Realizar pesquisas normativas para defini¢do do projeto;

e Realizar estudos historicos e infograficos em meados dos anos de 2010 4 2019, nas modalidades da arquitetura rodoviaria,
mobilidade urbana, transporte publico, sustentabilidade;

e Desenvolver parametros para elaboragdo do projeto do terminal rodoviario de passageiros.

1.4 ESTRUTURA DA MONOGRAFIA
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Esse trabalho esté estruturado nos seguintes capitulos, iniciou-se pelo resumo e introdug¢do que apresenta o tema estudado. O que € o
terminal de passageiros? A justificativa da escolha e questionamentos estudados e apresentados entre outras coisas.

No segundo capitulo, foi estruturada fundamentagdo tedrica que apresentam os conceitos adotados para projetos como:
sustentabilidade, planejamento ambiental, infraestrutura verde, transporte de passageiros. Conceito sobre o terminal rodoviario no mundo,
no Brasil e em Cuiaba. Demonstrando a necessidade, beneficios ambientais e sociais, as questoes para desenvolvimento do projeto.

O terceiro capitulo levanta-se as questdes normativas sobre a legislacao para o desenvolvimento do projeto arquitetonico rodoviario,
que esclarecem os aspectos, normas e os fundamentos que conduz a evolucao e progresso do artigo e projeto, dentre eles ressalta as leis em
niveis internacional, nacional, estaduais e municipais.

Aborda os aspectos socioldgicos no quarto capitulo, para o projeto de um novo terminal rodoviario para o municipio de Cuiaba — MT
que se baseou nas necessidades do terminal existentes e a qualidade de vida. Para contribui¢do de melhoria na qualidade de vida da
populacdo, que apresentam alternativas sustentaveis, através dos planejamentos.

Explora os aspectos técnicos, sustentabilidade, conforto ambiental, funcionalidade, no quinto capitulo onde apresenta os principios
de sustentabilidade aplicados ao projeto de arquitetura e novas técnicas e componentes.

No sexto capitulo, tratam-se dos projetos de referéncias utilizados, explicacdes sobre o projeto, tipologia arquitetonica que auxiliam
através do programa arquitetonico, possibilitando conforto e funcionalidade para o projeto. Apresentam quais sao os projetos de referéncia,
que foi levado em consideragao 03 projetos principais que auxiliaram no projeto com conceitos, plasticidade e sustentabilidade.

Ja no sétimo capitulo iniciam-se os aspectos metodologicos e estudo do entorno, que aborda pesquisas utilizadas para elaboragao.
Verifica-se o oitavo capitulo, descrevem-se as questdoes do local do terreno, qual o diagnostico da area, terreno, relevo, clima da
regido. Assim no oitavo capitulo apresentam localizacdo do terreno adotado para o projeto, e evidéncia os dados de Cuiaba — MT e
demografia da regido. Evidéncia todo contexto histérico da cidade, que auxiliam no projeto, as questdes de ventilacao natural, iluminagao
entre outros.
Nesta etapa o capitulo nono mostra a proposta do programa de necessidade, detalhando todos os ambientes, tamanho do espago em
m?, quais os fluxos do projeto. Portanto o décimo capitulo aponta os ensaios técnicos para composicdo espacial, volumetria,
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funcionalidade, conforto ambiental, acessibilidade e comunicacao visual. Qual a composi¢cdo dos ambientes, compatibilidade de funcdes e
circulacao externa e interna.

Posteriormente no décimo primeiro capitulo indica ao leitor quais sdo as técnicas construtivas adotadas e os materiais que foram
utilizados no projeto para que pudessem apresentar conceitos adotados como tecnologia e sustentabilidade.

Adiante no décimo capitulo segundo indica a tipologia escolhida para o terminal rodovidrio, o motivo das escolhas adotadas no
projeto, como foi pensado a proposta. Assim no décimo terceiro capitulo exibe a proposta final do projeto, que pode ser observado qual
foram os critérios utilizados.

Apos estudos o décimo quarto capitulo ¢ as consideragdes finais, a conclusdo de todo estudo e analise realizada sobre o trabalho,
explicando as contribui¢des obtidas e os trabalhos. Portanto no Décimo Quinto capitulo, sdo as referéncias utilizadas que ajudaram para
toda pesquisa e projeto o desenvolvimento do produto final.
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FUNDAMENTACAO TEORICA
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2.0 FUNDAMENTACAO TEORICA

O presente estudo apresenta conceitos como: sustentabilidade, planejamento ambiental, infraestrutura verde, transporte de
passageiros e Mobilidade Urbana.

Métodos de comercializagdo na construgdo civil apresentamquestdes de sustentabilidade, propondo e adotando técnicas de maior
desempenho e qualidade, caracterizando-se dentro de 04 vertentes: econdmica, ambiental, social e cultural.

Econoémica: A palavra econdmica, no dicionario, ¢ definida como organizacao de uma casa, financeira e materialmente. Com o passar
dos anos, séculos, a palavra economica foi direcionada apenas a vertente dos negdcios ou no sentido da poupanga, economizar. Este
pilar traz o retorno do significado de cuidar da casa, ensinando pelos gregos na Antiguidade. Sdo analisados os temas ligados a
produgdo, distribui¢do e consumo de bens e servigos e devem-se levar em conta os outros dois aspectos. Ou seja, ndo adianta lucrar
devastando, por exemplo. Analisa e estuda os mecanismos referentes a obtencdo, a produ¢do, ao consumo e a utilizagdo dos bens
materiais.

Ambiental: Aqui assim como nos outros itens, ¢ importante pensar no pequeno, médio e longo prazo. A principio, praticamente toda
atividade econdmica tem impacto ambiental negativo ou positivo. Nesse aspecto, a empresa ou a sociedade deve pensar nas formas de
amenizar esses impactos € compensar o que nao ¢ possivel amenizar. Assim uma empresa que usa determinada matéria-prima deve
planejar formas de repor os recursos ou, se nao ¢ possivel, diminuir o maximo possivel o uso desse material, assim como saber medir a
pegada de carbono do seu processo produtivo, que, em outras palavras, quer dizer a quantidade de CO? emitido pelas suas a¢des. Além
disso, obviamente, deve ser levada em conta a adequagdo a legislacdo ambiental e a varios principios discutidos atualmente como o
A Protocolo de Kyoto. Para uma determinada regido geografica, o conceito é 0 mesmo e pode ser adequado, por exemplo, com um
sério zoneamento econdmico da regido. Envolve o ser humano, os seres vivos e/ou as coisas: preservacdo ambiental demonstra valores
de conservacdo ao meio ambiente.

Segundo MOUSINHO (2013) Processo em que se busca despertar a preocupagdo individual e coletiva para a questdo
ambiental, garantindo o acesso a informacdo em linguagem adequada, contribuindo para e questdes ambientais e sociais.
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“Desenvolve-se num contexto de complexidade, procurando trabalhar nao apenas a mudanga cultural, mas também a transformagao
social, assumindo a crise ambiental como uma questao ética e politica.”

Social: Trata-se do capital humano de um empreendimento, comunidade, sociedade como um todo. Além de salarios justos e estar
adequado a legislacdo trabalhista, ¢ preciso pensar em outros aspectos como o bem estar dos seus funcionarios, propiciando, por exemplo,
um ambiente de trabalho agradavel, pensando na satude do trabalhador e da sua familia.

Cultural:A cultura sempre esteve presente na evolugdo dos povos, cada uma, em determinada sociedade, possui sua propria
histéria, constituida de valores desenvolvidos na convivéncia social, os quais caracterizam a diversidade dos povos, pois a cultura ¢
inerente ao ser humano que vive em comunidade.

Atualmente ¢ discutido o planejamento ambiental, para minimiza¢do dos impactos ambientais nas construgdes inteligentes com
infraestrutura de qualidade inovagdes tecnologicas, diminuindo os impactos causados através do transporte publico e ocorrendo
planejamento na mobilidade urbana.

2.1 CONCEITOS

O tema escolhido ¢ a preocupagdo com a populagdo, assim oferecer espacos publicos de qualidade, propor local adequado para
viagens. Com o crescimento da cidade de Cuiaba — MT constitui a necessidade da melhoria do terminal existente. Propor um novo local
originar condi¢des de melhoria e acesso a todos os individuos.

Deste modo o projeto busca oferecer suporte para o Terminal Rodoviario de Passageiros de Cuiaba — Eng. Cassio Veiga de Sa e
adequar-se ao novo uso do local. A nova estagao do Coxip6 busca trazer espagos para viagens, lugar compativel para recebé-los, com salas
para descansos e area comercial que possui a interagdo com o todo, para realizagdo de passeio e vivéncia.
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Destina-se a rentabilidade, interagdo e ao uso do espago. A importancia dos edificios sustentaveis e a forma de construir
harmonizando com o meio ambiente.

O autor MIKHALOVA confirma a relevancia dos conceitos de sustentabilidade para arquitetura e populagdo. Considerando o tema
um elemento importante para desenvolvimento social, cultural e economico.
Em um sentido 16gico sustentabilidade ¢ a capacidade de sustentar e manter, que responda as necessidades humanas, sem prejudicar
geragdes futuras. Uma atividade sustentavel € aquela que pode ser mantida para sempre. Em outras palavras uma exploragdo de um recurso
natural exercido de forma sustentavel permanecera para sempre, ndo se esgotara nunca. Uma sociedade sustentavel ¢ aquela que ndo coloca

em risco os elementos do meio ambiente. O desenvolvimento sustentavel ¢ aquele que melhora a qualidade de vida do homem na terra ao
mesmo tempo respeita a capacidade de produgdo, considera 4 capacidade do ecossistema nos quais vivemos (MIKHALOVA 2004).

De acordo com GONZAGA (2013), um dos principais objetivos da politica nacional de mobilidade urbana ¢é aumentar a
participagdo do transporte coletivo e ndo motorizado na matriz de deslocamento da populagdo. Essa politica deve integrar o planejamento
urbano, transporte e transito e observar os principios de inclusao social e da sustentabilidade ambiental. Para DAIBE (1993), afirma que:

Para DAIBE (1993), Nos paises em desenvolvimento, o 6nibus ainda é o meio mais utilizado de locomog¢do de grande
parcela da populagdo. Nesse sentido as politicas de transporte urbano constituem instrumentos muito importantes para gerenciar o
crescimento das cidades de forma eficiente e sustentavel, mas com uma preocupagdo social clara as politicas de transportes podem

ser usadas para reduzir os graus de desigualdade (...) e para suprimir as tendéncias de reprodugdo intergeracional e espacial da
pobreza.

r

No Terminal Rodovidrio de Passageiros uns dos pontos principais ¢ o planejamento urbano. O acesso que vai percorrer para
entrada/saida do terminal e populacdo, assim o principal fator para inclusdo da mobilidade urbana na cidade. Nesse contexto o autor
GONZAGA (2013) e (DAIBE, 1993), apresenta 10 anos de diferenga dos questionamentos, porém afirma a proposta da importancia do
planejamento e inclusdo da sociedade no meio urbano.

Com as problematicas encontradas no terminal existente, conduziram ao planejamento de um novo terminal rodovidrio de
passageiros para cidade de Cuiaba — MT, que propde um novo local adequando as necessidades, com conceito inovador para populagao
Cuiabana, possuindo as necessidades primarias com afirma o autor Dunham (2008).
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Para Dunham (2008), um terminal rodoviario de passageiros deve possuir infraestrutura que atenda as necessidades dos
usuarios, principalmente o atendimento de embarque e desembarque com venda de passagens e outros servigos tais como: lojas,
posto de policia, lanchonetes e areas de descanso. Deve possuir todas as funcionalidades para atendimento das necessidades dos
agentes envolvidos na sua operagao e utilizacao.

Para Neves (2014), o terminal rodoviario possui espagos de suporte para o sistema de transporte, € um setor destinado a embarque e
desembarque de passageiros, organizando o fluxo de veiculos como também o fluxo de pessoas.

Assim conclui-se que para Neves (2014), as estacdes de Onibus sdo parte essencial do sistema de transporte, e representam o ponto

onde os passageiros € cargas entram ou saem e prosseguem pelo sistema, sendo muitas vezes o componente de maior custo do mesmo, e

gerador de engarrafamento, por veiculos coletivos e transporte de apoio como taxis. Neves (2014) afirmama importancia do planejamento,
que deve existir desde a organizacgdo do fluxo de pessoas a organizag¢ao dos veiculos.

Segundo Ferreira (2010) a localizacdo dos terminais rodoviarios de passageiros deve ser escolhida levando em

consideracao: disponibilidade da area, acessibilidade, servigos publicos disponiveis, como rede de agua, esgoto, energia elétrica,

telefonia e custos de implantacdo, os custos de projeto e construcdo e avaliagdo de impactos ambientais. Ainda segundo o autor,

aspectos negativos como polui¢ao do ar, da agua, polui¢do sonora, visual, aumento de trafego, dificuldade para o deslocamento de
pessoas, prejuizos ao desenvolvimento urbano, devem ser analisados, mantendo a acessibilidade para todos os usuarios.

A localizacdo do espaco escolhido deve levar em consideragao alguns preceitos que sdo de fundamental importancia para o
desenvolvimento da cidade, o descolamento até o local deve possuir inclusao da sociedade, em razao dessa circunstancia a declaragdo do
apoio ao Terminal matriz da cidade. Adequar-se como suporte na funcionalidade do espago, com espagos de interacdo com a populacio,
espagos com vegetacao paisagistica e seguro como afirma SILVA (2010).

Para SILVA (2010), infraestrutura verde na forma de arborizacdo das vias publicas, areas verdes e parques urbanos [...],
proporciona diversas melhoria, tais como a diminuicao das ilhas de calor, polui¢do atmosférica e sonora. A oportunidade de viver préxima
em areas verdes também proporciona uma melhoria na satde, diminuicdo dos indices de doengas respiratdrias e obesidade.

Segundo SOARES (2006), o Terminal intermodal ¢ o equipamento que mais acompanha uma das maiores necessidades de uma
grande cidade: a eficiéncia do transporte. Para GIMENES (2005), estagdes intermodais sdo espagos de mobilidade, sendo que, esse espaco,
por sua vez “¢ um ambiente onde muitas pessoas conseguem chegar e também onde muitas pessoas podem fazer coisas diferentes.
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Possui importancia da mobilidade urbana apresenta um direito fundamental dos cidaddos a cidade, uma vez que a circulagdo de
pessoas e veiculos ¢ essencial para o desenvolvimento e bom funcionamento dos centros urbanos, garantindo a qualidade de vida nas
cidades.

A Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e define mobilidade
urbana como “condi¢do em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano”. O objetivo da Lei € contribuir para o
acesso universal a cidade. Desta forma, institui infraestruturas de mobilidade urbana, dentre elas, terminais, estagdes e demais conexdes.
Nesse sentido, um Terminal Rodoviario com um funcionamento adequado e eficiente, contribui para a melhoria da qualidade de vida da
populacdo urbana e para a mobilidade de um modo geral, ao tornar acessiveis os deslocamentos necessarios, aliados ao conforto e
qualidade

Para FALCAO (2009), a integragdo de modais distintos pode ser entendida como uma forma de racionaliza¢io do sistema de
transporte e o espago de transferéncia devem facilitar a integragdo por meio de instalagdes adequadas, ndo bastando apenas a proximidade
entre os dois ou mais modos.

Assim conclui que o sistema de transporte publico desempenha uma fungdo importante na arquitetura e no meio urbano, os autores
frisam a importancia e consideram a integracao, trazendo a infraestrutura verde como melhoria das condicionantes ambientais.

22 FUNCOES E USOS - TERMINAL RODOVIARIO

Um Terminal rodoviario deve possuir infraestrutura que atenda as necessidades dos usudrios, demanda de transporte e funcionarios:

como lojas, posto policial, lanchonetes e areas de descanso, como SILVA (2018) conclui a fungdo com principal.
A funcdo mais comum ¢ dada aos terminais de transportes e que eles sdo pontos de pessoas e objetos comegam ou
terminam suas viagens. Em um sistema de transporte o objetivo ¢ realizado nas viagens de um ponto ao outro e sdo utilizados uma

ou mais modalidades. Sendo assim, podemos definir também os terminais como pontos ou transferéncias de pessoas e objetos de
uma modalidade de transporte para outro ou mesmo de um veiculo para outro na mesma modalidade (SILVA 2018).
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Umas das fun¢des mais importantes no Terminal Rodovidrio € a localizacdo e distribuicdo dos acessos, como ¢ realizado o trajeto
até chegar aos estacionamentos, qual a solu¢do adotadas para entrada e saida de onibus. E a pratica do uso do local. =~ Segundo Soares
(2006), o terminal rodovidrio se constitui como pec¢a chave da viagem de um passageiro, sendo seu primeiro contato com o sistema de
transporte rodoviario, assim, se mal localizado e mal instalado, pode prejudicar os procedimentos de embarque e desembarque,
comprometendo a qualidade dos servigos prestados. Porém para ALPUM (2009), um terminal constitui-se como parte integrante do
complexo sistema de transporte e da propria malha urbana, sendo em muitos dos casos atuais, uma componente fisica do sistema de
envergadura tal, que nao se pode dissociar a vivéncia da sociedade sem a presenca da mesma.

Um terminal de passageiros, segundo SOARES ¢ uma estrutura fisica especialmente construida para o fim operacional do
sistema de transporte e que se caracteriza, basicamente pelo funcionamento de atividades distintas, possuindo um sagudo principal,
areas de circulagdo comum, areas de espera e baias de embarque e desembarque. A finalidade dessa estrutura operacional € de
possibilitar a chegada do usudrio pelo modal de transporte escolhido, e sua transferéncia, segura e eficiente, para o embarque no
onibus rodoviario, e vice-versa. Esse equipamento deve possui, ainda, areas de circulagdo comum, servigos institucionais de
fiscalizagdo e policiamento, ambulatorio médico, alas destinadas as instalagdes das empresas de transporte rodoviario (boxes), além
de comodidades como praga de alimentagdo, banca de jornal, farmacia, sanitarios publicos, entre outros (SOARES 2006).

Propondo ao terminal funcionalidade, aprimorando e inovando com novos usos. Esses argumentos apresentam a importancia no
planejamento. Sao usos principais na estruturacao e de alta relevancia do desenvolvimento da cidade. O terminal de passageiros pode
melhorar a organizacdo da mobilidade urbana, ¢ imprescindivel propor na mobilidade urbana a inclusdo social e acessibilidade, portanto
deve promover acesso e qualidade a todos os habitantes da sociedade, ¢ planejar os destinos e rotas, proximos a todas as regides.

A rede intermodal constituir-se por diversos meios de transporte, adequado a sua demanda nas cidades e necessidades da populacao
para desfrutar do bom funcionamento. A predominancia dos modos viarios tem forte implicagdo no desenho do crescimento metropolitano.
Quando esses meios de deslocamentos sdo eficientes, determinam o crescimento da urbaniza¢do ao longo do entorno e sdo fundamentais
para o progresso da cidade, assim a implantagdo possui um custo mais baixo.

2.3 TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS NO MUNDO
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O desenvolvimento das cidades estd relacionado ao progresso dos transportes, que possui influéncia nos habitos das pessoas. Os
paises desenvolvidos o sistema de transportes possui eficiéncia, assim oferecendo qualidade para a populagcdo e menos degradacao do meio
ambiente. Portanto, muitas viagens e passeios sdo realizados de bicicletas, transporte coletivo. Deste modo os meios de transporte
apresentam pontos positivos e negativos na sua implantagao.

Nos paises em desenvolvimento, o 6nibus ainda é o meio mais utilizado de locomogdo de grande parcela da populagéo.
Nesse sentido, as politicas de transporte urbano constituem instrumentos muito importantes para gerenciar o crescimento das
cidades de forma eficiente e sustentavel, mas com uma preocupagao social clara: as politicas de transporte podem ser usadas para
“reduzir os graus de desigualdade (...) (e) para suprimir as tendéncias de reprodugdo intergeracional e espacial da pobreza.
(DRAIBE, 1993:39 apud VASCONCELLOS, (2000).

Figura 01: Terminal Rodoviario de Passageiros da Luz, década de 70 Figura 02: Terminal Rodovidrio de Passageiros, Bairro da Ribeira, 1963

Fonte:: Ani Museu Historico de Mato Grosso, 2019 Fonte:: Almanaque Gaucha, 2019

Nos paises em desenvolvimento, ainda segundo Ferraz e Torres, mesmo sem sistemas de transporte publicos adequados dados a
baixa taxa de motorizagdo das suas populacgdes, os 6nibus e microdnibus do transporte publico, juntamente com as lotagdes do transporte
semi-publico, sdo responsaveis por 50 a 90% das viagens. As cidades européias contam com sistemas de transporte coletivos eficientes e
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confortaveis, os quais sdo naturalmente complementados por viagens a pé, assim como os espagos reservados aos pedestres sao adequados.

2.4 TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS NO BRASIL

No Brasil, a primeira estacdo rodovidria foi fundada em 19 de abril de 1939 na cidade de Vacaria, estado do Rio Grande do Sul.
Através de conversas de amigos, Vespasiano Julio Veppo e Julio Castilhos de Azevedo, surgiu um conceito de criar um local de qualidade
em todo o servigo oferecido.

Estacdes rodovidrias sdo constantemente frequentadas, muitas rodovidrias distribuidas nas metropoles ou municipios nao
comportam a necessidade da populagdo, os locais ndo possuem acessibilidade universal, inclusdo da mobilidade urbana, funcionamento
adequado para realizacdo de viagens e para recebé-los.

Assim segundo dados do municipio de Sdo Paulo possuem um total de 20.620.000 das viagens motorizadas, 11,3% correspondiam a
trem e metro, 39,4% a Onibus e lotacdes (peruas) e 49,21% ao transporte individual. Caso o PITU 2020 fosse integralmente implantado, o
nimero de viagens motorizadas previsto subiria para mais de 35 milhdes, das quais 32 % corresponderiam ao transporte estrutural sobre
trilhos urbanos, 48% a 6nibus e microdnibus e apenas 20% ao transporte individual. Na Grande Londres, seus 7,5 milhdes de habitantes
realizam em torno de 30 milhdes de viagens por dia, das quais 6,3 milhdes em Onibus, 3 milhdes no Metrd, 1,4 milhdes em trem
metropolitano, 150 mil em metrd leve (DLR — Docklands Light Railway), 11 milhdes em carro ou moto, 333 mil em bicicleta e 7 milhdes a
pé 102. Assim, das viagens motorizadas, 21% s3o em transporte sobre trilhos, 29% em 6nibus e 50% em transporte individual. Sua taxa de
mobilidade é extremamente alta, em torno de 2,91.

O Brasil, com a experiéncia constituida pelos corredores tronco-alimentados de Curitiba, relevante referéncia mundial, € pioneiro na
utilizacao da tecnologia de transportes de média capacidade sobre pneus, além de importante fabricante de onibus. Mesmo assim, em
funcdo de dificuldades politico-administrativas, poucas cidades conseguiram adotar sistemas similares ¢ em nenhuma delas o sistema de
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corredores de Onibus tronco-alimentados constitui uma rede abrangente e o padrao identificado com o sistema do transporte coletivo, como
ocorre na capital paranaense.

Figura 03: Primeira Estacdo Rodovidrio de Cruz, em 1947 Figura 04: Atual prédio da estagcdo rodoviaria, RS

Fonte:Mato Grosso, Mulher, 2019 Fonte:Mato Grosso, Mulher, 2019
2.5 TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS EM CUIABA

Em Cuiabé o primeiro terminal chegou em 1996, o terminal de integracdo da Bispo Dom José, localizado na regido central de
Cuiaba, entre a atual Avenida Tenente Coronel Duarte (Prainha) e a Rua Coronel Peixoto. Antigo Chafariz do Mundéo, o chafariz. O
terminal de Onibus serviu durante 10 anos para os usudrios.
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A populacdo cuiabana utiliza o meio de transporte dnibus para viagens locais, cidades vizinhas, passeio turistico no estado de Mato
Grosso que possui areas de preservagdo ao meio ambiente € espacos a serem explorados e conhecidos. Atualmente na cidade de Cuiaba —
MT contém dois (02) terminais rodoviario de passageiros.

O Terminal Rodoviario de Cuiaba - Eng. Céssio Veiga de S4, central localizado na Av. R. Jules Rimet - Rodoviaria Parque, Cuiaba
— MT, inaugurado em 1977 e atende a grande regido metropolitana, porém afastado de algumas regioes.

Outro esté localizado na Av. Fernando Corréa, Vista Alegre, Cuiaba — MT, a Rodoviaria do Coxipd, que funciona como ponto de
parada de onibus. Na cidade de Varzea Grande e Cuiaba - MT, possui de pontos de 6nibus e terminal de 6nibus distribuidos na cidade,
com finalidade de locomogao na capital e cidades vizinhas.

Figura 05: Terminal de Cuiaba, Chafariz do Mundéo, Praca Bispo Dom José Figura 06: Terminal da Praca, vista area. Bispo Dom José

Fonte: Almanaque Gaucha, 2019 Fonte: Mato Grosso, Mulher, 2019
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2.6 SITUACAO ATUAL — TERMINAL RODOVIARIO DO COXIPO

A situagdo atual do terminal que estd localizada no Av. Fernando Corréa, Vista Alegre, Cuiabd — MT, a Rodovidria do Coxip0, ndo
possui uma estrutura adequada para receber a populagao.

Figura 07: Imagem area, Localizacao atual do terminal Rodoviario x Localiza¢do da proposta para o terreno

Fonte:Google 2019
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Figura 08: Ponto de Parada do Coxip6 — Fachada e estacionamento Figura 09: Ponto de Parada do Coxip6 — Embarque e Desembarque

Fonte: Acervo infogréfico pessoal Fonte: Acervo infografico pessoal

Atualmente os servigos oferecidos no terminal Rodovidrio do Coxip6 ou Ponto de Parada Coxipd, possui um infraestrutura de porte
pequeno. Como diagnosticado, ndo possui espaco reservado para embarque ou desembarque e estacionamento, tanto para o publico como
privativo. Ainda que o local seja utilizado como um ponto de parada e até mesmo como rodoviaria, o espago a que esta sendo destinado
esse uso trata-se de um posto de combustivel desativado, onde se pode levar em consideracdo que nao foi pensado e projetado para atender
a demanda que no momento ¢ facultada a edificagdo, necessitando assim de um espago que seja destinado a finalidade de uma rodoviaria
que possa atender a demanda da populacio nos dias de hoje.

O local reservado para espera do Onibus ¢ aberto com uma pequena cobertura, e cadeiras distribuidas. Nao possuem conforto
térmico ao usudrio, ¢ uma estrutura urbana ndo compativel para a regido Cuiabana — MT, que contempla de altas temperaturas quase o ano
todo, em que o clima ¢ tropical semi-uimido. Além disso, o espaco esta em falta de ilumina¢ao adequada.
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Figura 10: Ponto de Parada do Coxipé — Embarque/Desembarque e Figura 11: Ponto de Parada do Coxipo — Espera
estacionamento
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Fonte: Acervo infografico pessoal Fonte: Acervo infografico pessoal

Figura 12: Ponto de Parada do Coxipé — Bilheteria Figura 13: Ponto de Parada do Coxipé — Bilheteria

. Fonte: Acervo infografico pessoal
Fonte: Acervo infografico pessoal & P
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A configuragdo de um terminal de passageiros ¢ formada pelo conjunto de suas fun¢des e da sua forma. Além de ser um
ponto de integracdo entre o usudrio, os veiculos e o sistema vidrio, ele oferece ao usuario o acesso ao transporte, € pode possuir
outras fungdes operacionais O terminal serve, ainda, de equipamentos de apoio para administragao e fiscalizagdo do Sistema de
Transporte Publico Urbano de Passageiros. (RIOS, 2007).

Portanto, o terminal ¢ um local que oferece conforto, praticidade e bem estar para os habitantes, no qual serve de apoio a cidade e ao
transporte publico. O terminal precisa ter funcionalidade e oferecer seguranca para as pessoas que freqiientam. A vista disso a concepgao €
adequar as necessidades, oferecendo conforto e seguranga.

2.7 BENEFICIO SOCIAL

O terminal rodoviario de passageiros emprega beneficios sociais ao que se refere em facilitar o acesso ao terminal rodoviario,
promovendo convivio social, através do lazer e espacos interativos como praga, bancos, ambientes de leitura. Melhorando o espago para a
sociedade, portanto implantando acessibilidade, obra atrativa na cidade, estrutura de qualidade para a populagdao, economia local com
geracdo de empregos, através do comércio.

De acordo com ALPUM (2009), a importancia social dos diferentes modos de transporte eram facilitar o acesso aos cuidados de
satde e bem-estar, as atividades culturais e de lazer promovendo assim o servigo social. Quase como inadvertidamente eles ddo forma as
relagdes sociais favorecendo as populagdes. Assim o transporte suporta e podera dar a forma a estrutura Social.

No trecho apresentado no livro do Marc Augé (1994), explica o que sdo “lugar antropolédgico e “nao lugar”. Os chamados de ’’ ndo
lugar” sao locais que passaram pelo processo de globalizagao e hoje apresentam uma realidade de futuro.

Segundo Marc Augé (1994) as transformagdes que atualmente ocorrem na vida cotidiana de cada um de nos, e que
resultam do processo de globalizagdo, refletem-se na nossa relagdo com o espago, o tempo e os outros. As duas nog¢des analisadas
por Marc Augé, “lugar antropoldgico/ndo lugar”, permitem-nos tomar consciéncia dessas transformacgdes, que surgem de uma
forma aparentemente “natural” e vao substituindo a cidade antiga pela emergéncia de uma “nova cidade”. Entendemos essas duas
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nogdes — “lugar antropoldgico” e “ndo lugar” — como “tipos ideais” que representam os espacos dominantes respectivamente das
sociedades sem escrita e da sociedade contemporanea ocidental.

Se o lugar antropologico representa um tempo passado € o ndo lugar um provavel futuro, pensar a relagao entre os dois ¢ de certo
modo pensar uma realidade que se joga entre o que fomos/somos e aquilo em que poderemos nos tornar, ou melhor, aquilo em que estamos
nos tornando. Marc Augé, ao analisar a relagao entre lugar antropologico e nao lugar na sociedade contemporanea transporta para o espago
a questdo da alteridade.

2.8 BENEFICIOS AMBIENTAIS

Quanto a outros aspectos pertinentes a edificacdo, no processo projetual primeiro foi adotado o critério em respeito do meio
ambiente, buscou aproveitar a ventilagao natural, posicao solar. Para auxilio correto foi pesquisado e estudado qual a melhor posi¢ao da
edificacdo e posicao das aberturas, permitindo iluminagdo natural. O uso da arborizacdo como elemento de conforto térmico, acustico e

luminico.

Na arquitetura rodoviaria, os beneficios ambientais referem-se a diminuicao de emissdes Co?, inclusao da infraestrutura verde na
massa urbana, minimiza¢ao dos impactos negativos na natureza, sustentabilidade, uso consciente e captacao das dguas da chuva. O projeto
arquitetonico possui melhorias para sociedade, trazendo qualidade de vida para os usuarios.

De acordo com BARTHOLOMEU (2008), os beneficios ambientais referiram-se as reducdes das externalidades negativas
resultantes da diminui¢ao nas emissoes de Co?. Foram realizadas coletas de dados primarios. Apresentaram o consumo de combustiveis € o
indice de emissdo para as rotas em diferentes estados de conservacdo. Permitindo monitorar e estimar suas emissoes.

Segundo BENINI (2015), projetos de intervengdes urbanisticas que apresentam como proposta a instalacdo de
equipamentos urbanos (pragas, jardim, parques, dentre outros) em areas degradadas, a exemplo da cidade Tupa, além de valorizar e
estruturar a paisagem oferece varios beneficios sociais, recreativos, lazer e ambientais, influenciando diretamente na qualidade de
vida da populacao, bem como na qualidade ambiental do espago urbano.
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ASPECTOS NORMATIVOS
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3 ASPECTOS NORMATIVOS

Para desenvolvimento do projeto arquitetonico rodovidrio, possuem necessidades de consultar os aspectos normativos e
fundamentos de leis em niveis internacional, nacional e local como as seguintes:

e Programa de Nagdes Unidas (ONG) PARA Assentamentos Humanos — Resolucao N. 56/206 de 2001
e Lei N°12.587- Politica nacional de mobilidade urbana;

e ABNT NBR 6492:1994 - Representacao de projetos de arquitetura;

e ABNTNBR 9077:2001 — Saidas de emergéncia de edificios;

e ABNTNBR 9050:2015 — Acessibilidade e edificagdes, mobiliario, espagos € equipamentos urbanos;
e ABNT NBR 15320:2005 — Acessibilidade a pessoa com deficiéncia no transporte rodoviario;

e Lei complementar de uso e ocupagao do solo N° 389/2015 — do municipio de Cuiaba e as normas;

e Lein® 6048 - Uso do espago;

e Manual de Implantagdo de Terminais Rodoviarios (MITERP) — MT — DNER — Diretoria de Transporte Rodoviario — Divisao de
Transporte de Passageiros;

e Trabalho — Rodovidrio & Terminais de Carga — Secretaria de Articulacdo com os Estados e Municipios — SAREM — Centro de
Pesquisas Urbanas IBAM.
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3.1 NO AMBITO INTERNACIONAL

Para BORNETT (1982), os planejadores estdo preocupados com a distribui¢do de recursos, parcelamento de uso do solo, enquanto
os arquitetos projetam edificios e tem responsabilidade legal por isso denomina o processo de desenha as cidades sem desenhar os seus
edificios.Programa de Nag¢des Unidas (ONG) PARA Assentamentos Humanos — Resolugao N. 56/206 de 2001.

3.2 NO AMBITO NACIONAL

Por conseguinte no dia 03 de junho de 1941, foi consolidada a lei N 12.587, na camara dos deputados onde foi elaborada a politica
nacional de mobilidade urbana que garante descolamento de pessoas e acesso universal a cidades.

No dia 30 de janeiro de 2006, foi validada a norma pelo Comité Brasileiro de Acessibilidade (ABNT/CB-40), pela Comissao de
Estudo de Transporte com Acessibilidade (CE-40:000.02). O Projeto circulou em Consulta Nacional conforme Edital n°® 04, de 29.04.2005,
com o numero de Projeto 40:000.02-003 a NBR 15320:2005 — Acessibilidade a Pessoa com Deficiéncia no Transporte Rodoviario

Posterior no dia 11 de outubro de 2015, foi elaborado a 3° edigdo da norma brasileira ABNT 9050-2015 acessibilidade a
edificagdes, miliario, espagos e equipamentos urbanos, ¢ responsavel pela normalizagdo técnico do pais, promovendo um atributo no
ambiente, a garantia da acessibilidade.

3.3 NO AMBITO LOCAL

No dia 17 de junho de 2016, foi sancionado o decreto n® 6048, que dispde sobre a permissao de uso do espago publico onde esta
localizado o centro de atendimento aos turistas da rodovidria, publicando no diario oficial do tribunal de contas do estado. Aplicabilidade
realizada no terminal rodovidrio - Eng Cassio Veiga de Sa.
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Assim no Brasil, decreto n® 6048 de 17 de junho de 2016. Dispde sobre a permissdo de uso do espago publico onde esta localizado
o centro de atendimento ao turista rodoviario, Cuiaba — MT.

Desse modo no capitulo IX - artigo 196 - aproveitamento adequado do solo - dispde do uso adequado do solo exigindo
parcelamento. Aplicabilidade realizada no terminal rodoviario de Cuiaba - Eng Cassio Veiga de Sa, onde apresenta o aproveitamento do
solo adequado.
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4 ASPECTOS SOCIOLOGICOS

O projeto de um novo terminal rodoviério para o municipio de Cuiaba — MT foi baseado na necessidade de um terminal adequado
para a regido do Coxipd, onde a demanda da cidade ndo condiz com a estrutura atual do local. A principal vertente para o projeto ¢ acolher
a populagdo com estrutura de qualidade, que comporta a demanda da cidade trazendo melhorias locais. E buscando facilitar o acesso a
localizagao do sitio.

As vantagens da implantacao do terminal rodoviario de passageiros sao a reintegragdao do local, interagdo com o meio ambiente,
priorizando o conforto para os usudrios, assim como melhoria da mobilidade urbana.

De acordo com Gouvéa (1980), um terminal de passageiros se caracteriza como um elemento de apoio ao sistema de

transportes através do qual se processa a interagdo entre individuo e servigo de transporte. Assim para com Gouvéa (1980), Este

elemento pode representar o ponto final de uma viagem ou um ponto intermediario para transferéncia a outro modo de transporte,

durante uma viagem. Assume aspectos mais variados, desde um simples ponto de parada de 6nibus, até um terminal multimodal e
cada um possui caracteristicas proprias que condicionam a sua operagao e localizacao.

Foi planejada adequacdo do terminal atual, o partido emprega arquitetura contemporanea, procurando ser um ponto turistico, deste
modo ¢ um projeto com atitudes inovadoras na edificag@o, tanto na plasticidade como no uso do local. Uma das alternativas para qualidade
de vida e propor um espago diferente. A contribuicdo na arquitetura para o cenario urbano ¢ a evolucao do espago, as cidades estdo em
desenvolvimento didrio.

4.1 QUALIDADE DE VIDA

Nesta tematica aborda a contribuicdo para melhoria da qualidade de vida dos habitantes, apresentando na pratica alternativas
sustentaveis, através de planejamentos. A partir dessa pesquisa propde ambientes atrativos, inovadores, espagos ecoldgicos, explorando
espagos verdes, ambiente funcional. Promovendo a importancia do local com acessibilidade, gerar empregos e areas multifuncionais.
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Segundo SANTOS, ao que se refere a qualidade de vida no setor de mobilidade urbana terminal Rodoviario, esse setor tem
como objetivo oferecer um servigo publico de qualidade com menor impacto ambiental possivel, promovendo acessibilidade por
esta razdo, infraestrutura verde estd sendo apresentado como uma nova possibilidade técnica e ecolégica que agrega aos espacos
publicos os valores, contribuindo assim para qualidade ambiental em cidades e qualidade de vida (SANTOS 2013).

Para LEAL (1995), o planejamento pode constituir-se em um dos instrumentos para a melhoria da qualidade de vida da populagao ¢
para uma nova relacao sociedade versos natureza.

Por suas caracteristicas especificas sdo indispensaveis para constru¢cdo de uma cidade sustentavel, agdes esséncias pra melhoria da
qualidade de vida da populacdao e proporcionar oportunidades de recreacdo, lazer, praticas esportivas, fomentando a sociabilidade entre
comunidades além de ajudar na melhoria das condi¢des do clima urbano.

Segundo BENINI (2015), sdo muitos motivos que justificam a implantacdo de tais equipamentos dentre eles, merecem destaques
por qualidade de vida, que se encontra vinculada aos aspectos da infraestrutura, aspectos economico-social ambientais.

Figura 14: Qualidade de Vida Figura 15: Qualidade de Vida
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5  ASPECTOS TECNICOS

Ao planejar o programa de necessidade, um dos fatores que nortearam foi a inovag¢ao do projeto no terminal rodoviario, a proposta
de modo que a arquitetura seja com referéncia na tecnologia e sustentabilidade. O projeto representa a tipologia arquitetonica, através do
programa arquitetonico, possibilitando conforto e funcionalidade através de todos os servigos necessarios de apoio ao usudrio.

De acordo com SOCICAM (2015), o projeto deve relatar precedente tecnoldgico, apresentar o titulo de Eficiéncia Energética. O
terminal respeita os padroes de acessibilidade: possuem rampas de inclina¢ao adequada, telefones e sanitarios adaptados, piso tatil, balcoes
na altura apropriada para atendimento e central de informagdes com atendimento especial.

De acordo com DRAIBE (2000), nos paises em desenvolvimento, o dnibus ainda ¢ o meio mais utilizado de locomocédo de grande
parcela da populag@o. Nesse sentido, as politicas de transporte urbano constituem instrumentos muito importantes para gerenciar o
crescimento das cidades de forma eficiente e sustentavel, mas com uma preocupagdo social clara: as politicas de transporte podem
ser usadas para “reduzir os graus de desigualdade (...) (e) para suprimir as tendéncias de reproducdo intergeracional e espacial da
pobreza.

Os objetivos do projeto ¢ o desenvolvimento sustentavel, seguir a evolucao destes conceitos ao longo do tempo, levantar os
problemas. O conceito de sustentabilidade ¢ um objetivo para melhoria ecoldgica, assim desenvolver e abordar solugdes para definir e
aplicar o conceito na pratica. A infraestrutura verde garante que a edificagdo atinja o nivel de sustentabilidade permitindo actstica do
terminal, qualidade do ar, temperatura do ambiente e etc.

5.1INOVACAO SOBRE A TEMATICA

A inovagdo no projeto arquitetonico - terminal rodoviario utiliza conceitos e preceitos sustentdveis, com métodos locais. Esta
presente na estrutura buscando alternativas de grandes vaos e contemporaneidade. O projeto rodoviario € complexo e regido por normas e
diretrizes. O estudo da circulagdo e estrutura sdo o que compde todo o desenvolvimento do projeto. Nao tem como pensar em uma
rodoviaria e ndo imaginar a circulagdo e seus grandes vaos.
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Solug¢des e alternativas locais fazem parte da inovagdo do projeto rodoviario valorizando nossa regido, promovendo a
sustentabilidade. A proposta ¢ trazer para o municipio de Cuiaba, um conceito de terminal de passageiros de Onibus com espagos de
interacdo, pragas, descanso e baixo impacto para natureza. Utilizagdo da arquitetura bioclimatica, aproveitamento do solo € um ponto
turistico para cidade. Portanto a proposta inova frente as demandas sociais valorizando a simplicidade, conceituado no minimalismo e
preservando a natureza.

5.2 SUSTENTABILIDADE

A Sustentabilidade engloba diversas varidveis, dentre elas, na construgdo dos elementos que sdo concebidos e sustentados para uma
determinada finalidade. O conceito ¢ o desenvolvimento econdmico, resiliéncia e natureza. E a capacidade de se sustentar e manter sem
prejudicar a natureza ou ecossistema.

Para melhor compreensao do estudo realizado, deve-se considerar que:

A nogdo de sustentabilidade implica uma necessaria interpelagdo entre justica social, qualidade de vida, equilibrio ambiental ¢ a
necessidade de desenvolvimento com capacidade de suporte. Mas também se associa a uma premissa da garantia de sustentagio
econdmico-financeira e institucional. No nosso entender, a énfase ¢ na diregdo de praticas pautadas por um desenvolvimento de
politicas sociais que se articulam com a necessidade de recuperagdo, conservagdo, melhoria do meio ambiente e da qualidade de
vida. (JACOBI, 1999).

Segundo Acselrad (1999) considera que a sustentabilidade pode vir a subsidiar o desenvolvimento das cidades, de modo a
evidenciar a “compatibilidade delas com os propoésitos de dar durabilidade ao desenvolvimento, de acordo com os principios da Agenda 21,
resultante da Conferéncia da ONU sobre Desenvolvimento e Meio Ambiente”.

Assim pode ser compreendido que importantes pesquisas e avangos, desde as ultimas décadas, com o propodsito de promover a
sustentabilidade, valorizar o meio ambiente e as geragdes futuras. Proporcionando espagos verdes, area de lazer, recreagdo e integracao
com a natureza.

Segundo Ribeiro (2010, p. 36), a conectividade “integra a capacidade dos processos biodticos, dada por mecanismos

internos capazes de absorver e resistir s mudancas, garantindo-lhes flexibilidade e perenidade”, respeitando os “principios proprios
dos ecossistemas naturais”, tais como: “minima interven¢do nos espacos da estrutura ecoldgica de sustentacdo; equilibrio entre

TERMINAL RODOVIARIO 46




populagdo e recursos; prevencdo da diversidade; manutengdo sistémica”. Complementando essa abordagem a autora
(MADUREIRA, 2012, p. 35) ainda explica que, essas estruturas verdes sdo utilizadas no ordenamento dos espagos abertos, sendo as
mesmas aplicadas como tipologias de parques e jardins publicos.

Para SILVA (2016) O termo Sustentabilidade ¢ de origem latina, vem de Sustentare, que significa sustentar, conservar, proteger ¢
manter em equilibrio.

Portanto MARTINS( 2013), pensar em sustentabilidade significa estar aberto as possibilidades de mudangas, sejam de valores,
crengas, atitudes, comportamentos, modos de agir, produzir e consumir, tudo isso, numa perspectiva individual e coletiva que passa
pela necessidade de reformulacdo das politicas publicas, formas de gestdo, modelos de desenvolvimento adotados, enfim,
transformagdes que devem ser incorporadas no momento atual e que exigem posturas firmes, embasadas em valores éticos e
desprovidos de comportamento egoista, cujas conseqiiéncias e resultados ocorrerdo a curto, médio e longo prazos.

5.3 SISTEMA DE SUSTENTABILIDADE

Para atender ao aspecto ecoldgico do principio de sustentabilidade, o Terminal Rodoviario de Passageiros do Coxipd, propde-se
algumas solugdes arquitetdnicas visando a eficiéncia energética, a qualidade ambiental e o uso responsavel dos recursos naturais. Sao elas:

5.3.1 CONFORTO TERMICO

O conforto térmico ¢ definido como uma condi¢do mental que expressa satisfagdo com o ambiente térmico circunjacente, o conforto
térmico na arquitetura pode ser trabalhado para que expressa essa satisfagdo, elaborando através de projetos arquitetonicos com elementos
naturais e materiais.

No projeto arquitetonico rodoviario foi estabelecida proposta para essa condicao climatica, trata-se da criagdo de sistemas
construtivos adaptados ao ambiente local e as fungdes do espago.

Um dos primeiros elementos a considerar ao projetar com conforto térmico ¢ a criacdo dos ambientes: Foi pensando

estrategicamente a posi¢do dos ambientes, assim todas as paredes externas ficaram livres para entrada de iluminagdo e ventilagdo e os
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ambientes dispostos no meio e o centro um vazado com jardins e pragas. Portanto a insolacdo solar ndo atingira e nao sofrerd o processo de
calor nas paredes de condugdo, reduzindo o uso de sistemas mecanicos.

Ventilaciao e Iluminac¢ao natural:A ventilagdo pode exercer trés diferentes fungdes em relacdo ao ambiente construido, renovagao do ar,
resfriamento psicofisiologico; e resfriamento convectivo. Estudando a posi¢do dos ventos que se encontra no sentido noroeste, foi
posicionada a edifica¢dao no terreno e implantado para que permitisse a entrada da ventilagdo nos ambientes, a ventilagdo cruzada acelera a
troca de calor por convecgao e contribui para melhoria da sensagdo de calor no ambiente. Assim proposto sistemas como: aberturas, brises,
cobogos.

Teto Branco: O telhado branco ¢ uma solugdo pratica e baixo custo, para diminuir a temperatura nos ambientes. Segundo o pesquisador
Akbari Hashem, do Lawrence Berkley National Laboratory, dos Estados Unidos, comprovam que podem reduzir entre 40% a 70% a
temperatura nos ambientes, e diminuir o consumo de energia elétrica das edificagdes.

5.3.2 SISTEMA DE RESFRIAMENTO

O sistema de resfriamento esta resumido nos elementos naturais, como foi considerada no conforto térmico a ventilacdo natural. O
ar condicionado vai ser complementar, para os dias mais quentes do ano, e podera ser alimentado por energia renovavel, como a solar.

5.3.3 EFICIENCIA ENERGETICA

O edificio conta com poucos recursos mecanicos para sua operacao, o que diminui consideravelmente o consumo de energia. Como
se trata de um edificio com bastantes aberturas através de brises e cobogods, para o exterior, a iluminagdo natural sera abundante,
diminuindo o uso de iluminacao artificial durante o dia.
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Para complementar a iluminag¢do, o consumo de energia do conjunto, serd instalada sistema de captagdo solar. Esse sistema
renovavel podera alimentar sistemas independentes, o que aperfeicoard seu desempenho.

5.3.4 COLETA SELETIVA DE LIXO E TRATAMENTO DE ESGOTO

A coleta seletiva sera realizada em uma sala de separagao e depdsito na area de servigos voltada para a doca de carga e descarga. O
lixo ficara armazenado até a coleta publica especifico. O que for possivel aproveitar, como lixo organico para a producao de adubo, e estara
armazenado e sera distribuido para os locais pertinentes.Realizado através de equipamento industrializado, antes do despejo na rede

publica.

5.3.5 REUSO DA AGUA

O Reuso de agua € o processo de converter aguas residuais em agua que pode ser reutilizada para outros propositos. De modo que
traz economia de adgua potavel. O reuso da agua ¢ conhecido como agua cinza, ¢ realizado um tratamento na dgua e & usado para fins ndo
potaveis. Sao usadas para irrigag¢do de jardins, areas verdes, lavagem de pisos e descarga em vaso sanitario.

A ABNT NBR 15527 — Agua de Chuva entrou em vigor no Brasil em 2007, possibilitando que o mercado de arquitetura e
construcdo civil se sentisse mais seguro na aplica¢do da solucdo, uma vez que a norma rege o sistema de tratamento e aproveitamento de
agua pluvial no pais.
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5.3.6ARQUITETURA INTELIGENTE

Com referencias no conceito de cidades inteligentes, a estagao rodoviaria busca principios tecnolégicos e seguros, assim o

equipamento urbano possui area verde, tecnologia, informagdes de embarque e desembarque como:

Areas verdes;

Pracas;

[luminagao de Led;

Sistema de sustentabilidade;
Pavimentacao permeavel,
Estratégias de consumo energético;
Paredes Modular;

Integracao;

Estacionamento, com sistema de identificacdo de vagas.

Aproveitamento do espaco.
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PROJETOS DE REFERENCIA
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6 PROJETOS DE REFERENCIA

6.1.1 PROJETO 01 - TERMINAL RODOVIARIO DE LONDRINA - JOSE GARCIA VILLAR

Um dos pontos turisticos no municipio de Londrina no estado de Parand, regido brasileira. Esta localizada o Terminal Rodovidrio
de Londrina - José Garcia Villar, na Av. Dez de Dezembro, 1830, Londrina — PR. Foi fundado em 1934, passando por 05 modifica¢des,
atualmente a ultima reformulacdo foi realizado no ano de 1988, pelo renomado arquiteto Oscar Niemeyer e sofrendo modifica¢cdes no
projeto pelo prefeito de Londrina Wilson Moreira, foi construida em uma area de 57.615,80 m?. A cidade possui uma populacdo estimada
segundo IBGE 563 943 habitantes, sendo a segunda cidade mais densa do estado. As circunstancias de escolha do projeto foram os
aspectos conceituais, todavia, as formas e significado que o projeto apresenta 4 cidade.

Figura 16: Perspectiva, detalhes da abertura

Fonte: ARCHADAILY, 2019

http://www.maispassagensaereas.com/rodoviaria-de-londrina-
endereco.html

Figura 17: Exterior da edificacdo

Fonte: ARCHADAILY, 2019

http://www.maispassagensaereas.com/rodoviaria-de-londrina-
endereco.html
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O Terminal Rodoviario de Londrina - José Garcia Villar € um ponto turistico na cidade, cartdo postal da cidade, possuindo espago
comercial e um local destinado a viagens. A obra inspira tem integracdo com o meio a natureza. A edificacdo possui uma estrutura
moderna, ¢ administrada pela C.M.T.U — Companhia Municipal de Transito e recebe aproximadamente 6.000 pessoas por dia.

Figura 18: Localizaciao Figura 19: Exterior da edificacao
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Fonte: ARCHADAILY, 2019 Fonte: ARCHADAILY, 2019
http://www.maispassagensaereas.com/rodoviaria-de-londrina-

) . <0/ 0 .
https://www.google.com/maps/place/Terminal+Rodovi%C3%A 1rio+de+ endereco.html

Londrina+-+Jos%C3%A9+Garcia+Villar/

O terreno esta implantando em vias de facil acesso. E uma estrutura circular, aberta no centro com espagos paisagisticos de
interacdo e descanso dos passageiros. As caracteristicas geograficas do terreno trapezoidal, arquitetura bioclimatica foi desenvolvida no
projeto, recendo entrada de ventilagdo e iluminagdo natural. Portanto ¢ um empreendimento visa o bem-estar dos usudrios, com qualidade
no espaco, acessibilidade e pouco impacto na natureza.
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Os elementos e formas de utilizacdo estética sdo os que mais contribuem para determinar a identidade da edificagdo; ¢ a forma
circular que sdo determinantes para a identidade da edificacdo, beneficiando-o a arquitetura bioclimatica com uma configuracao
convidativa, e possui ligacdes entre ambiente. O sistema construtivo da edifica¢do todo feito da matéria-prima de zinco.

Figura 20: Localizacao Figura 21: Exterior da edificacido

-

Fonte: ARCHADAILY, 2019

http://www.maispassagensaereas.com/rodoviaria-de-londrina- http://www.maispassagensaereas.com/rodoviaria-de-londrina-
endereco.html endereco.html
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6.1.2PROJETO 02 - TERMINAL DE ONIBUS DA LAPA

Em Sao Paulo na regido da Lapa, um bairro popular e encontra-se no entorno uma memoria operaria, estacao ciéncia/usp, museu de
ciéncias da usp, mercado municipal, shopping Center e viaduto, com uma area construida de 70.150 m? e area do terreno de 11 683 m?.
Nessa regido um espago deixado em abandono e esquecido pelos 6rgaos governamentais, havia uma necessidade de releitura do local que
estava funcionando como estacionamento, portanto surgiu a necessidade de implantar o terminal de 6nibus da Lapa em Sao Paulo, que
procurou estabelecer uma integragio com seu entorno, considerando o meio cultural onde esta implantando na Rua Guaicurus - Agua
Branca, Sdo Paulo, Brasil. Os arquitetos s3o o Luciano Margotto Soares, Marcelo Ursini e Sérgio Salles que projetaram Iniciou a
construgio no ano de 2002 e inaugurado em 2003. E uma construgdo moderna e convidativa.

Figura 22: Localizaciao Figura 23: Exterior da edificacao
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Fonte: ARCHADAILY, Fonte: ARCHADAILY,
2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash- 2019nhttps://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-
nucleo-

Atualmente recebem diariamente em média 197 dnibus por hora em horarios de pico, sendo 161 veiculos comuns ou microonibus e
36 do tipo articulado. A edificagdo ¢ um ponto positivo na cidade, ¢ um ponto de fluxos com o entorno, possui um recuo de 10 metros,
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portanto serviu para acesso secundario ao terminal de 6nibus de passageiros. E o acesso principal da praga ao terminal para os usudrios que
trafegam sentido o shopping Center e estagdo de ciéncia. A massa verde foi totalmente reconfigurada, contudo replantada na praga, fazendo
uma nova leitura do local. Foram diminuidos os impactos ambientais aproveitando os desniveis, apresentando as plataformas e servigos na
parte posterior do terreno e uma parte da praga no inferior. As circunstancias de escolha do projeto foram os aspectos conceituais estéticos,
€ a preocupacao com o entorno, portanto ¢ uma edificacdo que se preocupa com a composicao e criacao da edificagdo com o existente e
experiéncias vividas.

Figura 24: Planta baixa, acesso ao terminal Figura 25: Acesso ao terminal
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)
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Fonte: ARCHADAILY,
Fonte: ARCHADAILY, 2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-
2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash- nucleo-de-arquitetura/538ebe03c07a803df400021 1-terminal-da-lapa-
nucleo-de-arquitetura/538ebe03c07a803df400021 1 -terminal-da-lapa- republica-arquitetos-detail-section

republica-arquitetos-detail-section

Os elementos e formas de utilizagdo estética sdo os que mais contribuem para determinar a identidade da edificagdo; ¢ a forma da
coberturaem arco, com estrutura metalica que sdo determinantes para identidade do terminal, criando uma experiéncia aos usudrios com o
meio, natureza, entre as viagens e os modais. A cobertura ndo toca as vigas longitudinais de concreto, fazendo surgir a abertura com
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vedagdo em vidro ao longo de 110 metros de extensdo. A estrutura compde de elementos modernos e contemporaneos como a madeira e
tijolinhos.

lateral — Detalhe das ondas Figura 27: Fachada Posterior
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Figura 26: Fachada
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Fonte: ARCHADAILY, Fonte: ARCHADAILY, 2019
2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-

nucleo-de-arquitetura/-lapa-republica-arquitetos-detail-section https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-nucleo-de-

arquitetura/ -lapa-republica-arquitetos-detail-section
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Figura 28: Planta baixa, acesso ao terminal Figura 29: Travessia
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Fonte: ARCHADAILY, Fonte: ARCHADAILY,

2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash- 2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-
nucleo-de-arquitetura/538ebe03c07a803df400021 1-terminal-da-lapa- nucleo-de-arquitetura/538ebe03c07a803df400021 1-terminal-da-lapa-
republica-arquitetos-detail-section republica-arquitetos-detail-section

Figura 30: Corte 01 Figura 31: Corte 02

Fonte: ARCHADAILY, Fonte: ARCHADAILY,

2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash- 2019https://www.archdaily.com.br/br/618423/terminal-da-lapa-slash-

nucleo-de-arquitetura/-da-lapa-republica-arquitetos-detail-section nucleo-de-arquitetura/-da-lapa-republica-arquitetos-detail-section
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6.1.3. PROJETO 03 - TERMINAL DE CRUZEIROS DE QINGDAO

Na China no municipio de Qingdado, a populacdo tem caracteristicas e tendéncias de pertencer ao mar. O terminal de cruzeiros de
Qingddo ¢ um local multifuncional, que aprecia a natureza. Estd localizado Qingdao, Shandong, China. Foi fundado em 2015 pelo
escritorio CCDI - Estiidio Mozhao e Estidio Jing e possui uma éarea construida de 599.200 m?. As circunstancias da escolha do 3° projeto
foram os aspectos conceituais e estéticos, que fazem uma releitura dos 02 anteriores projetos que sao a experiéncia vivenciadas, obra
modernas e contemporanea, pontos de vivencias no local, observacao do entrono com a paisagem e obras com baixo impactos ao meio
ambiente.

Figura 32: Fachada frontal Figura 33:Fachada lateral
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i

Fonte: ARCHADAILY, 2019 Fonte: ARCHADAILY, 2019
https://www.archdaily.com/874265/qingdao-cruise-terminal-ccdi- https://www.archdaily.com/874265/qingdao-cruise-terminal-ccdi-mozhao-
mozhao-studio-and-jing-studio studio-and-jing-studio
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O Terminal de Cruzeiros de Quingdao, esta implantando em regido com condig¢des climaticas que prevalece o inverno. O projeto ¢
um cartdo postal da cidade, possui um terrago e ¢ destinado a viagens de navios. O projeto foi inspirado em uma “vela”. Os elementos e
formas de utilizagdo de materiais estéticos sdo principio da identidade do espaco. Possui vao estrutural de aco, que forma uma grande
plataforma ao ar livre para expressar a beleza.

Figura 34: Implantacio Figura 35: Perspectiva, Estrutura de aco
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Fonte: ARCHADAILY, 2019 Fonte:ARCHADAILY, 2019
https://www.archdaily.com/874265/qingdao-cruise-terminal-ccdi- https://www.archdaily.com/874265/qingdao-cruise-terminal-ccdi-mozhao-
mozhao-studio-and-jing-studio studio-and-jing-studio
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Figura 37: Detalhes do telhado

Figura 36: Interior

]

Fonte: ARCHADAILY, 2019https://www.archdaily.com/874265/qingdao- Fonte: ARCHADAILY, 2019https://www.archdaily.com/874265/qingdao-
cruise-terminal-ccdi-mozhao-studio-and-jing-studio cruise-terminal-ccdi-mozhao-studio-and-jing-studio

Figura 38: Corte Figura 39: Interior

Fonte: ARCHADAILY, 2019https://www.archdaily.com/874265/qingdao- Fonte: ARCHADAILY, 2019https://www.archdaily.com/874265/qingdao-
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6.1.4 MATRIZ DE ANALISE

ATRIBUTO

ESTRUTURA FiSICA

Quadro 01- Sintese analise comparativa dos Projetos Referenciais

VARIAVEIS

Situacao Atual
Localizac¢ao
Metragem (m?)

Partido
Arquitetonico
Ambientes
Projetados
Materiais
construtivos

Sistema Construtivo

Condicionantes
ambientais

Sistema energético

PROJETO 01
Em funcionamento
Londrina — PR
57.615,80 m2.

Cobertura circular aberta
Terminal Rodoviario

Pintura, vidro e zinco

Estrutura de Zinco

Integracao com o entorno:
natureza, praga, ventilagdo e
iluminagao

Energia convencional e
Auxilio da natural

PROJETOS REFERENCIAIS
PROJETO 02
Em funcionamento
Lapa, Sao Paulo
70.150 m?

Cobertura Metalica
Terminal Rodoviario

Madeira, vidro e texturas

Estrutura Metalica

Integracdo com o
entorno:parque, natureza,
ventilagdo e iluminagdo

Energia convencional e
Auxilio da natural
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PROJETO 03
Em funcionamento
Qingdao, Shandong, China
599.200 m?.

Estrutura de vaos de ago
Terminal de Cruzeiros

Madeira, pintura, vidro e
texturas

Estrutura de aco

Integracao com o entorno:
natureza, ventilagao e
iluminagao

Energia convencional e
Auxilio da natural




Instalacoes Praca e comércio Parque e comércio Terrago e comércio
complementares
Entorno Natureza Natureza Natureza

Na classificagdo da tabela apresenta comparativos conceituais de projeto o 1° e 2° projeto que esta localizado em regides brasileiras,
e 0 3° projeto estao situados na Qingdao, Shandong, China e condi¢des climaticas diferentes.

A primeira referéncia foi desenvolvida e estd na 5° modificacdo no terminal rodoviario de Londrina - Jos¢ Garcia Villar, pelo
arquiteto Oscar Niemeyer. O partido e conceitos contribuiram para desenvolver o projeto arquitetonico, com similaridades conceituais,
portanto, mostram a importancia do contato com a natureza, as vias de acesso, e acessibilidade universal. O segundo projeto apresentando
¢ o terminal de onibus, localizado na Lapa — SP, que enfatiza a importancia do contato com entorno mediante a praca e comercio,e destaca-
se a beleza da obra para os pontos turisticos, e seguranca dos pedestres. E o 3° projeto ¢ um terminal de Cruzeiros, implantando em
Qingdao, Shandong, China, que evidencia e confirmam as duas referéncias anteriores o contato com entorno, acessibilidade, natureza e
obra marcante na cidade, trazendo cartdes postais e valorizando a regido.

6.1.5 APONTAMENTOS RELEVANTES DOS PROJETOS DE REFERENCIA

Os terminais rodovidrios antigamente era um local de ponto de embarque e desembarque de passageiros, pontos de trafegos de
viagens. Atualmente com a globalizagdo e a tecnologia os conceitos mudaram, sdo pontos atrativos e turisticos na cidade que buscam a
integragdo na sociedade e o meio ambiente. Sao pontos ou centros comercias que oferecem diferentes servigos, portanto ¢ um lugar
comercial, que aumenta a economia local. Os projetos de referenciais estudados apresentam parametros projetuaismultifuncionais, sao
ambientesintegrados.E cabe a sociedade fiscalizar os 6érgaos governamentais, porque € direito de todos os cidadaos receberem estrutura de
qualidades.
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Na cidade o terminal rodovidrio de passageiros sdo estruturas que desencadeiam um papel importante, para a regido e usudrios,
todavia, em muitos municipios ndo apresentam espagos de qualidade e acessiveis. Portanto o pardmetro projetuais para o edificio relaciona
enumeras referéncias como: espago turistico para cidade, integracao da edificacdo com o meio ambiente, espacos atrativos, acessibilidade
universal, sendo um direito de todos. Um ponto importante ¢ o acesso aos terminais, como sera realizada, uma edificacdo para que seja
ponto de cartdo postal para cidade.

Portanto ¢ de extrema importancia, projetar espacos sustentdveis, que nao causam impactos na natureza, esses 03 projetos apresentam
similaridades, todos os arquitetos do mesmo, busca a interagao, espacos de qualidades, acessibilidade.

TERMINAL RODOVIARIO 64




ASPECTOS METODOLOGICOS
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7. ASPECTOS METADOLOGICOS

O principal fator para pesquisa desse trabalho foi observado quais sdo os principais objetivos, qual a proposta, quais as inovagoes.
Considerado todos esses motivos. Realizou-se uma pesquisa bibliografica com métodos na investigacao para o auxilio no desenvolvimento.

Verificaram-se os métodos de pesquisa na investigacao onde extraiu informagdes e dados em livros, teses, artigos, conceitos, temas
e entre outros trabalhos realizados e terminal rodovidrio de passageiros, assim observou a necessidade na inovacao do terminal, idealizando
a proposta de dar um novo uso ao local, fazendo em primario as necessidades do terminal. Consecutivo foi realizado visitas, para o
levantamento infografico, no terminal existente, no terminal de Cuiab4 e no terreno proposto, observando a necessidade local.

Posteriormente ao levantamento bibliografico foi elaborado um levantamento das leis e normas pertinentes ao tema do trabalho,
verificando uma consulta prévia na lei e uso e ocupagao do solo de Cuiabd, para o auxilio do local. Até¢ esse momento foi realizado um
questionamento sobre a necessidade de manter o terminal préximo do local existente. Mas também a necessidade da inclusdo das pessoas
na mobilidade urbana, porque um dos objetivos ¢ auxiliar o outro Terminal Rodoviario de Cuiaba.

Assim foi desenvolvido e elaborado os conceitos e preceitos da proposta para o local. Elaborou-se um programa de necessidade,
com foco no auxilio do outro terminal. Estudos de circulagdo e fluxograma para desenvolvimento do projeto, que ¢ de suma importancia
para realizacdo do aos acessos ao terminal.

Neste contexto os dados para realizar a implantacdo e setorizacdo da proposta, buscando auxilio no material de pesquisa
desempenhado na composicao e plasticidade do projeto. Apods esse processo partiu para evolugdo em plantas baixas, cortes, vista e detalhes
do projeto.

7.1.UMA PROPOSTA PROJETUAL

O terreno onde serd inserido localiza-se na avenida Av. Jorn. Arquimedes Pereira de Lima, no bairro Sao Jos¢ Cuiaba — MT. O
bairro, situado na da malha urbana do municipio. A dimensao do terreno ¢ uma area de 400. 173,20 m?. Possui uma topografia com relevo
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acidentado com pequenos declividades, sendo uma regido mais alta que a sua volta, os niveis apresentados sdo: O norte esta localizado no
sentido norte-noroeste e os ventos predominantes estdo localizados no sentido norte-noroeste.

7.1.1 O OBJETO

Figura 40: No Mapa pode observa-se onde estava inserido o terminal e o local da proposta do novo terminal.

Fonte: Google 2019
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Figura41: Planta de Zoneamento de Cuiaba
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Fonte: Legislacdo de Cuiaba - MT
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7.1.2 CONCEITO ESTRUTURANTE

O conceito estruturante do projeto ¢ a desativagdo do terminal rodoviario do Coxipd, e a implantacdo do mesmo em um novo local,
novo terreno em Cuiaba — MT, com melhorias e anseios das necessidades da populagao.

Figura 42: Viagem Figura 43: Viagem em familia

Pt by ST

Fonte:Pinterest, 2019 Fonte:Pinterest, 2019

7.1.3 ESTUDO DO ENTORNO

O local no qual estd inserido o Terminal Rodoviario de Passageiros, regido esta situado em Mato Grosso, regido do Centro-Oeste,
Brasil. A microrregido de Cuiaba estéd localizado a 46 Km do aeroporto Internacional de Varzea Grande — Marechal Rondon e a 46 km da
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Universidade Federal de Mato Grosso. O camping mais proximo, portal do Roncador, fica a 389 km de distancia. O lago mais proximo,
tanque dos peixes, Museu de arte e cultura popular, fica a 46 km de distancia.

O terreno localiza-se na avenida Av. Jorn. Arquimendes Pereira de Lima, no bairro Sdo Jos¢ — MT, localizado proximo de uma

regido predominante residencial e comercial, possui no entorno avenidas importantes como:

Situado na Avenida Jornalista Arquimendes Pereira de Lima, via estrutural;

Avenida Fernando Corréa da Costa, via estrutural;

Avenida das Torres,via estrutural;

7,8 km da Ponte Sérgio Mota - Cristo Rei, Varzea Grande — MT

Proximo de residenciais como: Jardim Imperial II, Jardim dos Ipés, Rio Jangada entre outros;
Proximo a Supermercados como: Atacadao, Assai Supermercado e Fort Atacadista;
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Figura 44: Hierarquizacio Viaria

HIERARQUIZACAO VIARIA
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Fonte: Legislacdo de Cuiaba - MT
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Figura45: Densidade Demograficapor Bairro
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ESTUDO DAS CONDICIONANTES FISICO-ESPACIAIS
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SESTUDO DAS CONDICIONANTES FISICO-ESPACIAIS

8.1 SETORES DE INTERVENCAO

A compreensdo da area de intervenc¢do, ou seja, do local onde o objeto, o Terminal Rodoviario de Passageiros, situa-se, ¢
fundamental para o desenvolvimento da cidade e expansdo, considerando que quaisquer intervencdes sobre um lote interferem na area onde
estas implantadas. O projeto das infraestruturas como projeto urbano pode configurar uma intervencao com o alcance espacial e temporal
necessario para enfrentar problemas de maior magnitude, como a desagregagcdo espacial, econdmica e social das metropoles
contemporaneas

8.2MUNICIPIO DE CUIABA

Conforme o Instituto Brasileiro de geografia e estatica- IBGE (2016), Cuiaba esta localizada na regido Centro-Oeste do Pais, sendo
a capital do estado de Mato grosso, foi fundado em 1719 por Pascoal Moreira Cabral, Cuiaba foi reconhecida como cidade através da Carta
de Lei de 17 de setembro de 1818, anteriormente conhecida como o municipio Vila Real do Senhor Bom Jesus de Cuiaba, nome outorgado
em 1726, onde assinou uma ata de Fundacdao de Cuiabd, mas foi em 1922 que Miguel Sutil, descobre ouro na regido, fazendo com que
muitas pessoas imigrassem para Cuiaba, a procura de ouro. Segundo dados historicos da Pesquisa Mensal de Comércio - PMC (2014)
realizada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, Cuiaba, capital do Estado de Mato Grosso, localiza-se na mesorregiao
Centro-Sul Mato-Grossense, microrregido de Cuiaba. A érea territorial de Cuiabd ¢ de 3.538,17 km?, de acordo com dados do IBGE,
constituindo-se em 254,57 km? (7,19 %) na area urbana, conforme a Lei Municipal n® 4.791/2004 e 3.283,60 km? (92,81 %) na area rural
(PMC/SMDU, 2012). O municipio situa-se aos 15° 35° 45”S de latitude de sul e aos 56° 05’ 49”W de longitude oeste de Greenwich
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De acordo com a Pesquisa Mensal de Comércio/Secretaria de Desenvolvimento Urbano, 2012, a microrregido de Cuiaba estd
dividida em cinco municipios, sendo eles: Cuiaba, Chapada dos Guimarades, Nossa Senhora do Livramento, Santo Antdnio do Leverger e
Varzea Grande.

8.3DEMOGRAFIA

O tultimo censo demografico do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE (2010), concluiu que o municipio de Cuiaba
apresenta uma densidade demografica de 157,66 hab./km? e uma taxa de urbaniza¢do em torno de 98,13%.

ANO Populacio Populacio Populacio Urbanizacdo  Taxa de Taxa de Taxa de

Urbana Rural Total Crescimento Crescimento Crescimento
Total Total Urbana Total Rural

1970 88.361 12.499 100.860 87,61 - - -

1980 197.970 15.010 212.980 92,95 7,76 8,40 1,85

1991 395.662 7.151 402.813 98,22 5,96 6,50 -6,52

2000 476.362 6.814 483.346 98,59 2,05 2,09 -0,53

2010 540,814 10.284 551.098 98,13 1,32 1,27 4,20
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A evolucdo do crescimento populacional apresentado na tabela.

Evolugio da populagdo total do municipio de Cuiaba (1970-2010)

Ne DE HABITANTES

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

100.000
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1980 1991
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2010

Fonte: IBGE, 2010.
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8.4LOCALIZACAO

COXIPO
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Figura 50: Localizacdodo terreno
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Fonte: Fonte: Google 2019
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O terreno localiza-se na avenida Av. Jorn. Arquimendes Pereira de Lima, no bairro Sdo José Cuiaba — MT.O bairro, situado na da
malha urbana do municipio. A dimensdo do terreno ¢ uma area de 400.173,20 m?. Possui uma topografia com relevo acidentado com
grandes declividades, sendo uma regido mais alta que a sua volta, os niveis apresentados sdo: O norte esta localizado no sentido norte-
noroeste e os ventos predominantes estdo localizados no sentido norte-noroeste.

8.5 TOPOGRAFIA

Figura 51: Topografia da darea de interesse

Fonte: Google 2019




Segundo os dados da PMC/SMDR (2012), a cidade Cuiabana estd localizada na baixada, predominada por relevos de baixas
amplitudes, com altitudes alternando de 146 a 259 metros na area urbana, Possui uma topografia com relevo predominante com grandes
declividades, sendo uma regido mais alta que a sua volta, os niveis apresentados sdo: 158 a 175, e suas coordenadas geograficas entre
15.633075 a 56.10082.

8.6 INSOLACAO

A precipitagdo média anual ¢ de 1.750 mm, com intensidade méxima em dezembro, janeiro e fevereiro e periodo seco no inverno,
(CUIABA, 2004).

Segundo Instituto Nacional de Meteorologia, INMET (2003), a cidade de Cuiaba caracteriza-se por apresentar dois periodos bem
definidos: um seco que vai de abril a outubro e outro imido de novembro a marco onde concentra 80% das chuvas. A cidade possui
pequena amplitude térmica, exceto em fendmenos de friagem, temperatura média anual de 26,8°C, com média das maximas de 42°C e
médias das minimas de 15°C, umidade relativa do ar média de 78% e insolagdo total média de 2.179 horas.

Para MAITELLI (1994), O estudo do clima compreende tanto a formacio resultante de diversos fatores espaciais e
geomorfologicos que sejam: movimento de rotagdo e translagdo, energia solar, latitude, altitude, ventos, distribui¢do das terras e das
aguas, vegetacdo, Maitelli (1994), confirma que quanto sua caracterizacdo definida por seus elementos: temperatura do ar, umidade
do ar, movimentos das massas de ar e precipitagdes, torna-se, pois, importante para a compreensao do sistema atmosférico.

8.7 VEGETACAO

O clima na cidade Cuiabd — MT que se encontra ¢ caracteristica do cerrado. Tem-se como sua vegetacdo nativa, ocorréncia de
cerrado, cerrado, mata ciliar, mata semidecidua e mata de encosta. Cuiaba abriga uma rica fauna, o que ¢ tipico dos ecossistemas com
caracteristica fitofisiondmica de cerrado. De acordo com os dados da PMC/SMDU (2012), mesmo tendo uma ocupacgao antropica, ainda €
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possivel visualizar uma fauna residente ou mesmo que a utilize como refigio temporario. O cerrado possui um total de 1.501 espécies,
sendo 62,3 % de aves, 19 % de mamiferos e 17 % de répteis.

Ser4 proposto trabalhar com as curvas de niveis, planificando s6 o necessario para preservagdo do meio ambiente. E manter a
vegetacao existente do terreno. Abaixo uma foto, onde mostra a vegetagao do sitio.

Figura 52: Vegetacao

Fonte: Google 2019

TERMINAL RODOVIARIO 81




8.8 CLIMA

O clima na cidade Cuiabd — MT ¢ caracterizado pelo clima tropical muito quente e imido. Os periodos mais chuvosos geralmente
sdo registrados nos meses mais quentes, proximos ou durante o verao, correspondendo aos meses de outubro a abril, e o periodo seco
ocorre no inverno, notadamente nos meses de maio a setembro.

GIVONI (1976) apud ROMERO (2000) diz que o clima de uma dada regidao ¢ determinado pelo padrao das variagdes dos varios
elementos e suas combinagdes, destacando que os principais elementos que devem ser considerados no desenho dos edificios e no conforto
humano sao: radiagdo solar, comprimento de onda da radiagdo, temperatura do ar, umidade, ventos e precipitagdes.

8.9 ENTORNO

O terreno esta localizado proximo de uma regido predominante residencial e comercial, possui no entorno avenidas importantes
como; Avenida Fernando Correa que possui acesso entrada e saida da cidade. Uma regido com potencial crescimento.

8.10 ACESSOS

As avenidas principais que interligam o terreno sdo: Av. Jorn. Arquimendes Pereira de Lima, Avenida Fernando Correa e Avenida
das Torres.
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PROPOSTA PROJETUAL
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9.1 PROGRAMA DE NECESSIDADES

PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

AMBIENTES

Administragao

SETOR

Recepgao / espera
Secretaria
Diretoria

Escritorio Geral

Sala de som
SETOR

ADMINISTRATIVO

Sanitario masculino

Sanitario feminino

Sanitario PCD Masc./fem.

Copa

QUANTIDADE AREA
1 12,00 m?
1 20,00 m?
1 12,00 m?
2 16,00 m?
3 12,00 m?
2 16,00 m?
1 30,00 m?
1 30,00 m?
2 4,00 m?
1 8,00 m?

TERMINAL RODOVIARIO

AREA TOTAL - m?
12,00 m2

20,00 m?
12,00 m?
32,00 m?
36,00 m*
16,00 m?
30,00 m?
30,00 m?
8,00 m?
8,00 m*

TOTAL: 204,00 m*




PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

AMBIENTES

Area de Embarque/ Desembarque

SETOR

Estacionamento Carros/ Motos
Bicicletario
Ponto de Onibus
Ponto de Taxi
Ponto de Bem.e/ Dese. para APPS
Sanitario masculino
USO PUBLICO Sanitario feminino
Sanitario PCD Masc./fem.
Fraldario
Saldo de Espera
Praca
Sala com Wifi
Sala Vip

Descanso

QUANTIDADE  AREA
1
Vagas
Vagas
1 16,00 m?
2 conjs. de 6 Vagas 14,00 m?
2 conjs. de 3 Vagas 14,00 m?
4 30,00 m?
4 30,00 m?
6 4,00 m?
4 30,00 m?
3 450,00 m?
2 320,00 m?
2
2
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32,00 m?
168,00 m?
84,00 m?
120,00 m?
120,00 m?
24,00 m?
120,00 m?
1.350,00 m?
640,00 m?

AREA TOTAL - m?

TOTAL: ,00 m?
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SETOR AMBIENTES QUANTIDADE AREA AREA TOTAL - m?

Informacgdes/Achados e perdidos 3 10,00 m? 30,00 m?
Posto de Informacdes 2 10,00 m? 20,00 m?
Guarda volume 3 20,00 m? 60,00 m?
Correios 3 10,00 m? 30,00 m?
SETOR DE SERVICOS Posto de Policia Militar 2 16,00 m 32,00 m?
PUBLICOS Posto DNER com atendimento 1 16,00 m? 16,00 m?
Posto DER com atendimento 1 16,00 m? 16,00 m?2
Posto de Juizado de menores 1 16,00 m? 16,00 m?
Sala de Seguranca 2 10,00 m? 20,00 m?
TOTAL: 240,00 m?
PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

SETOR AMBIENTES QUANTIDADE  AREA AREA TOTAL - m?
Lojas (farmécias, lotéricas, banco) 5 20,00 m? 100,00 m?
SETQR DE Lojas (turismo) 4 15,00 m? 60,00 m?
COMERCIO Outlet (Roupas) 3 20,00 m? 60,00 m?
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Restaurantes 2 45,00 m?

SETOR DE (Cozinha/gés/dep./despensa e dml)
COMERCIO
Lanchonetes 5 20,00 m?
Quiosques 5 8,00 m?
Praca de Alimentagao 2 110 m?

90,00 m?

100,00 m?
40,00 m?
220 m?
TOTAL: 670,00 m*

PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

SETOR AMBIENTES QUANTIDADE AREA
Bilheteria 6 20,00 m?
Guarita (Controle de entrada e 1 8,00 m?
saida de Onibus)
Administragao (Cabine de 1 10,00 m?
SETOR DE comunicagao)
OPERACOES

N° de plataformas de embarque
N° de plataformas de desembarque
Area destinada aos dnibus

Area destinada aos passageiros

TERMINAL RODOVIARIO

AREA TOTAL - m?
120,00 m?

8,00 m?

10,00 m?




Area de espera para O6nibus (Baias

de 6nibus
TOTAL: m?
PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

SETOR AMBIENTES QUANTIDADE  AREA AREA TOTAL - m?
Oficinas/ Depositos 5 20,00 m? 100,00 m?
Almoxarifado/dml 1 10,00 m? 10,00 m?
Refeitorio 2 30,00 m? 60,00 m?2
Area de uso comum (func.) 1 30,00 m? 30,00 m?
Sanitario masculino 4 30,00 m? 120,00 m?
Sanitario feminino 4 30,00 m? 120,00 m?
S E O O Sanitério PCD Masc./fem. 4 4,00 m? 16,00 m?
Copa 2 6,00 m? 16,00 m?
Depésito de lixo — interno 1 12,00 m? 12,00 m?
Deposito de lixo — 1 12,00 m? 12,00 m?2
Guarita / WC 1 10,00 m? 10,00 m?
Central de Gas 1 10,00 m? 10,00 m?
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PROGRAMA DE NECESSIDADES - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

TOTAL: 516,00m*

SETOR

Setor Administrativo
Uso Publico
Setor de Servicos Publicos
Setor de Comércio
Setor de Operacoes

Setor de Servicos

AREA TOTAL - m?
204,00 m?

240,00 m?
670,00 m?

516,00m?
TOTAL: m*

O programa de necessidades foi elaborado através de estudos realizados, do qual priorizou-se atividades que abrande a necessidade

da populagao.
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9.2 ORGANOGRAMA E FLUXOGRAMA @
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9.3 PLANTA SETORIZACAO
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9.4 QUADRO PRE-DIMENSIONAMENTO

A tabela de pré-dimensionamento foi estruturada ao longo da pesquisa bibliografica, na proposta arquitetonica, pode-se observar
como foi a estruturagdo do projeto com os ambientes, contabilizando o resultado total no final da tabela.

PRE-DIMENSIONAMENTO - TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS
SETOR AMBIENTES QUANTIDADE AREA AREA TOTAL - m?
Administragdo 1 12,00 m? 12,00 m?
Recepcao / espera 1 20,00 m? 20,00 m?
Secretaria 1 12,00 m? 12,00 m?2
Diretoria 2 16,00 m? 32,00 m?
Escritério Geral 3 12,00 m? 36,00 m?
SETOR Sala de som 2 16,00 m? 16,00 m?
ADMINISTRATIVO Sanitério masculino 1 30,00 m? 30,00 m?
Sanitario feminino 1 30,00 m? 30,00 m?
Sanitario PCD Masc./fem. 2 4,00 m? 8,00 m?
Copa 1 8,00 m? 8,00 m?
Area de Embarque/ Desembarque 1
Estacionamento Carros/ Motos Vagas
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Bicicletario
Ponto de Onibus
Ponto de Taxi

Ponto de Bem.e/ Dese. para APPS

Vagas
1
2 conjs. de 6 Vagas
2 conjs. De 3 Vagas

Sanitario masculino 4

Sanitario feminino
USO PUBLICO Sanitario PCD Masc./fem. 6
Salao de Espera 3
Praga 2

Sala com Wifi
Brinquedoteca 3
Auditorio 2
Informacgdes/Achados e perdidos 3
Posto de Informacodes 2
Guarda volume 3
SETORIDE SERVICOS Correios 3
PUBLICOS Posto de Policia Militar 2
Posto DNER com atendimento 1
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SETOR DE
COMERCIO

Posto DER com atendimento
Posto de Juizado de menores
Sala de Seguranca
Lojas (farmaécias, lotéricas, banco)
Lojas (turismo)

Outlet (Roupas)
Restaurantes
Lanchonetes
Quiosques

Praca de Alimentagdo

SETOR DE
OPERACOES

Bilheteria
Guarita
Administragao
N° de plataformas de embarque
N° de plataformas de desembarque
Area destinada aos dnibus
Area destinada aos passageiros

Area de espera para 6nibusdonibus
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Oficinas/ Depositos

Almoxarifado/dml
Refeitorio
Area de uso comum (func.) 1
Sanitario masculino 4
SETOR DE SERVICOS Sanitario feminino 4
Sanitario PCD Masc./fem. 4
Copa 2
Deposito de lixo — interno 1
Depésito de lixo — 1
Guarita / WC 1
Central de Gas 1
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9.5 ANALISE DA LEGISLAGAO INCIDENTE
9.1 PARAMETROS LEGAIS - INDiCES URBANISTICOS

INDICES URBANISTICOS
Zonas Coeficiente | Cobertura | Cobertura | Coeficiente de Pontecial Limite de Pontecial Gabarit
Urbanas de Vegetal Vegetal | Permeabilidade | Construtivo | Adensamento | Construtivo o de
Ocupacao | Paisagistica | Arborea (CP) (PC) (LA) Excedente Altura
(CO)
(CvP) (CVA) (PCE)
ZUM 0,25
ZCR 0,80 0,25
ZTC?2 0,75 0,70 0,20 0,25 3,00 4,00 2,00 -
CTR 1 0,75 0,25
9.2 CONSULTA PREVIA - LC - 389/2015
Classificacao de uso
9.3 ZONAS: SUBSECAO IV
e Zona Urbana de uso multiplo (ZUM):
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Conforme descrito no Art. 13. ZONA URBANA DE USO MULTIPLO — (ZUM) — Zona de uso proibido a subcategoria alto impacto
segregavel e restrito a categoria impactante e a subcategoria alto impacto ndo segregavel.

e Zona de Centros Regionais ou Subcentros (ZCR):

De acordo com Art. 17. Zonas Centrais — (ZC) — Zonas de configuracdo caracterizadas pela sua fun¢do polarizadora de Atividades e
Empreendimentos, distinguindo-se em dois tipos basicos: I — Area Central (ZAC) — é o centro da cidade, excluida a 4rea tombada pelo
Patrimonio Historico Nacional e seu entorno, zona caracterizada pelo alto grau de concentracdo e complexidade das fung¢des urbanas; II —
Centros Regionais ou Subcentros (ZCR) — sdo desdobramentos funcionais da Area Central, localizados em pontos especiais do espago
urbano

e Area de influéncia de Torres de Comunicacio (ZTC 2):

Segundo o Art. 23. Zona de Influéncia de Torres de Comunicagdo — (ZTC) — Zona com restri¢des de ocupacgdo face aos problemas de
interferéncia no sistema de telecomunicagdes.

e Zona de Corredor de Trafego 1 (CTR 1):

Desse modo segundo a legislagdo urbana de Cuiab4, no Art. 22. Corredores de Trafego — (CTR) — s@o zonas lineares.

9.4 P TABELA I - PARAMETROS URBANISCOS — AFASTAMENTOS (PGM)

Art. 28. Os Padroes Geométricos Minimos de Caixa Viaria sio:

[ — Vias Estruturais — 30m (trinta metros);

IT — Vias Principais - 24m (vinte e quatro metros);

III — Vias Coletoras — 18m (dezoito metros);
IV — Vias Locais — 12m (doze metros);
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Art. 49.Segundo a legislacao urabana de Cuiaba - O Afastamento Frontal Minimo — (AFM) — de uma edificacao é igual a metade
do Padrao Geométrico Minimo (PGM) da Via lindeira ao lote.

§ 1°. O Afastamento Frontal Minimo de que trata este artigo ndo sera inferior a distancia entre o eixo da Via lindeira e o limite frontal do
lote, como descrito na lei.

§ 2°. O imdvel que limita com mais de uma Via obedecera Afastamento Frontal Minimo para cada Via que o limita.

Classificacdo das Vias publicas:

1.Av. Jorn. Arquimendes Pereira de Lima
2.

3.

Conforme descrito na legislacao urbana de Cuiaba, Art. XIV — VIA ESTRUTURAL RADIAL LESTE 3 (VERA-L3):

1) AVENIDA ARCHIMEDES PEREIRA LIMA — Em toda sua extensao.

2) Sistema Binario do Leblon, constituido por:

a) RUA “7” — Em seu trecho compreendido entre a Avenida Archimedes Pereira Lima e a Avenida dos Trabalhadores;
b) RUA 4 DE JANEIRO (Popular) — Em seu trecho compreendido entre a Avenida dos Trabalhadores e a Rua Bela Vista (Popular);
¢) RUA “8” — Em seu trecho compreendido entre a Avenida Miguel Sutil e a Rua “7”;

d) RUA BELA VISTA (Popular) — Em seu trecho compreendido entre a Avenida Miguel Sutil e a Avenida Archimedes Pereira Lima
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9.5 P TABELA DE EXIGENCIAS DE ESTACIONAMENTO

ANEXO IV- EXIGENCIAS DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO

1.13. Garagens e oficinas de empresas de 1/80 Al
transporte urbano e/ou interurbano de
passageiros
1.15. Terminais interurbanos de carga 1/100 Al

rodoviarios e ferroviarios

1.16. Terminais rodoviarios interurbanos 1/80 Al
de passageiros

9.6ENSAIOS TECNICOS

e Composicio espacial;

A composicao espacial propoe-se o uso eficiente do espago, adaptando-os ao conforto estético e funcional. A edificagdo, o terminal
rodovidrio esta situado no centro do terreno, onde a edificacdo ¢ o protagonista na composi¢cdo, e no contexto geral possuem elementos
harmdnicos para compor a proposta, como pragas, passeios, iluminagdo e vegetagao.
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Silva e Santos (2011) como o uso que fazemos de lugares segundo os significados psicoldgicos e culturais que lhe conferem
quadros sociais. Um territério corresponde geralmente a um espago fisico delimitado; ¢ muitas vezes organizado para uma atividade
definida e para acolher uma pessoa ou um grupo. O lar toma outro sentido quando configura o abrigo familiar

e Volumetria / Legibilidade;

O terminal Rodoviario de Passageiros ¢ um projeto que destaca o volume da edificagdo, singuralidade de formas, onde possui
elementos de protecdo como brises e cobogo que evidéncia a forma e volume da proposta. O conceito prioriza o uso de formas ...

e Funcionalidade;

Disposicao dos setores de edificagdo estd disposta para que aconteca o bom funcionamento e fluxo do local. No terminal rodovidrio
uma parte do projeto de suma importancia ¢ a funcionalidade e fluxo, assim a disposi¢ao dos acessos de Onibus esté situada na avenida com
menor fluxo de veiculos, e na mesma avenida ¢ realizada a entrada de carga e descarga e lixo. O setor de embarque foi pensando para ser
funcional, permitir seguranca ao publico e os funcionarios.

e Conforto Ambiental;

Nesse contexto o conforto ambiental ¢ um termo que descreve a satisfacdo do usudrio, porém, para alcangar a satisfacdo das pessoas
o modo de bem estar de satide e mental, interfere diretamente. Para o conforto a proposi¢do ¢ a sustentabilidade e integracdo dos espagos,
assim oferece contanto com a natureza, bem-estar, possui entrada de ventilagao no espago, para suprir as necessidades dos individuos.

Portanto, segundo CARVALHO ¢ FURUKAWA (2011), “sustentabilidade ¢ o termo utilizado para definir todas as atividades e
acdes que, possuem como objetivo suprir as necessidades atuais dos seres humanos, relacionadas a qualidade de vida no geral, sem
comprometer as futuras geragoes.

e Acessibilidade;

No projeto arquitetonico foi analisado para atender toda a populagdo, assim encontrou-se alternativas, critérios e normas técnicas
para seguir ¢ atender como o todo. A edificagdo possui circulagdo amplos, sanitdrios, estacionamentos, rampas, acessos adaptados ao
publico
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e Comunicac¢io Visual;

A identidade visual do Terminal Rodovidrio de Passageiros expressa o conceito de relacionamento com o publico, portanto a
concepgdo do espaco apresenta uma inovagdo, onde o bem-estar de clientes e pessoas que usam o espago ¢ fundamental, oferecendo- os
espacos integrados. O edificio ¢ uma marca visual com suas volumetrias, acessos € composi¢ao dos ambientes.

Composicao paisagistica

A proposta paisagistica foi considerada os beneficios que os espagos verdes desempenham para as pessoas, conforto térmico, bem
estar psicoldgico, mental a saude o equilibrio do microclima e a purificagdo do ar. Desde modo a proposta ¢ a integracao da populagdo com
a natureza. Analisando o terreno e as condicionantes locais, foram propostas arvores que adaptam ao clima do cerrado. O projeto apresenta
elementos como cores, percursos e tragados retilineos e curvilineos.

Os portes de vegetacao escolhido sao:
Pequeno: Arbusto e decorativo, passeios.

Médio a Grande: arborizagao frutifera, regional e que possuem flores.
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TECNICAS E MATERIAIS CONSTRUTIVOS

10
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10 TECNICAS E MATERIAIS CONSTRUTIVOS
O presente trabalho utiliza preceitos sustentaveis na elaboracao do projeto arquitetonico a proposta.

10.1 TELHADO VERDE E TETO BRANCO

O tipo de cobertura utilizada para o projeto: telhado verde, telha termoacustica e telhado branco.

Telhado verde: ou eco telhado ¢ uma solugdo arquitetdnica e carater sustentdvel, consiste na aplicagdo de camadas vegetal sobre base
impermeavel, podendo ser impermeabilizada ou ndo, o sistema promove captacdo de agua da chuva e energia solar. Possui funcionalidade
de isolante térmico, purificador do ar da polui¢ao urbana. Alguns beneficios do telhado verde sdo:

1. Armazena dgua da chuva;
2. Capta energia solar por meio de placas fotovoltaicas;
3. Garante protecao térmica e acustica;
4. Auxilia na pontuagdo de certificagdes como.
Figura 53: As camadas de um telhado Verde Figura 54: Detalhe do telhado Verde

Cobertura verde plana
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I Impermeabilizagio

Fonte: Pinterest, 2019
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Os telhados verdes também influenciam na melhoria das condi¢des atmosféricas do ar e temperatura, otimizando o isolamento
térmico, o armazenamento de calor da edificacdo e isolamento acustico. Além disso produzem oxigénio e absorvem gas carbonico e
particulas nocivas, particulas de sujeir e poeira no ar, reduzem variagcdes de umidade do ar, protegem contra Luz solar intensa,
fornecem alojamento para insetos como por exemplo, borboletas, favorecendo a biodiversidade. (Minke, 2004)

Telha Termoacustica: Indicadas para projetos que necessitam de alto desempenho térmico ou acustico.

Segundo Zajakoff, A denomina¢do vem de sua composi¢do, duas pecas metalicas que recobrem o miolo formado por material
isolante. A solugdo pode ser dividida em dois grupos, sendo que no primeiro estdo as telhas fabricadas ja com todos os elementos
integrados e, no outro, ficam aquelas que sdo entregues com os componentes separados para montagem no canteiro.“As telhas
sanduiche totalmente produzidas dentro de industrias t€m seu isolamento composto por poliuretano. Ja as do tipo zipadas,
moldadas na obra, tém em seu miolo polietileno tereftalato (PET) ou 12 de rocha ou de vidro”, afirma o engenheiro FulvioZajakoff,
vice-presidente de Coberturas Metalicas da Associagdo Brasileira da Construgdo Metalica (Abcem).

O revestimento metalico é fabricado a partir de ago galvanizado, aluminio, ago inox ou galvalume — chapa de ago revestido com
camada de liga Al-Zn (aluminio e zinco), aplicada pelo processo de imersdo a quente, combinando a resisténcia estrutural do ago a
durabilidade do aluminio. A opg¢ao mais indicada ¢ justamente o galvalume, por apresentar maior resisténcia a corrosdo atmosférica,
elevada refletividade de calor, resisténcia a oxidag@o em temperaturas elevadas e melhor aspecto superficial.

Figura 55: Imagem comparativa — Insolacio Solar Figura 56: Telha Termoacustica

Fonte: Pinterest, 2019

Reflected
Sunlight

Fonte: Pinterest, 2019
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Teto Branco: O telhado branco ¢ uma solugdo pratica e baixo custo, para diminuir a temperatura nos ambientes. Segundo o pesquisador
AkbariHashem, do Lawrence Berkley National Laboratory, dos Estados Unidos, comprovam que podem reduzir entre 40% & 70%
temperatura nos ambientes, e diminuir o consumo de energia elétrica em torno de 30% nas edificagdes.

10.2 PISOS PERMEAVEIS - DRENANTES, INTERTRAVADO

O objetivo do trabalho ¢ elaborar propostas alternativas e eficazes sustentaveis, a escolha do revestimento e pisos valoriza a
arquitetura sustentavel. Portanto no projeto foi utilizado: Piso Permeédveis 100% permeavel, Piso Intertravado 100% permeavel, piso
drenantes em concreto 100% permedvel e predisco 100% permeavel.

Figura 57: Piso Intertravado Figura 58: Piso Drenante

Fonte: Pinterest, 2019 Fonte: Pinterest, 2019
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O piso permeavel ¢ uma alternativa para atender as alternativas sustentaveis, os pisos sdo placas permedveis de base de cimento, nos
quais a agua que cai retorna as camadas subterraneas da terra, assim sendo um ciclo natural da dgua, reduzindo riscos ambientais. Sao
feitos de diferentes espessuras, conforme a necessidade, impacto e atrito. S@o pisos atérmicos, portanto ndo aquece excessivamente 4 area
atingida pela radiagdo solar.

Piso Intertravado: Conhecido como paver, possui baixo custo. S3o pisos que permite a passagem da agua, escoando entre as pecas.
Podem ser utilizados em areas externas como calcadas, pragas, estacionamento, ruas e passeios.

De acordo com Pereira (2019) o piso intertravado ¢ um tipo de pavimento em que seu revestimento ¢ formado por blocos de concreto,
intertravado com areia de selagem. As cargas que o pavimento € exposto sdo distribuidas de maneira uniforme através dos blocos, por isso
uma boa execu¢do e intertravamento dos mesmos sdo de extrema importancia.

Piso drenante: E assim chamado porque permite que a d4gua escoe por meio dos poros existentes no material de que ¢ composto, ou seja, a
area permeavel ndo ¢ limitada aos espagos entre as pegas, mas se estende por 100% da éarea do piso.

Segundo Luis Fernando Andrade da Silva, diretor da Drenaltec Pisos e Revestimentos, “o material ¢ muito versatil e proporciona
beneficios ecologicos importantissimos para o meio ambiente. Além disso, ¢ econdmico, pois dispensa contrapiso, argamassa, rejunte e
outros materiais utilizados para a aplica¢cdo do piso de concreto comum”.

10.3 CONTEINER

Figura 59:Contéiner

O termo contéiner ¢ um equipamento utilizado para transportar carga, ¢ uma caixa
de metal capaz de suportar resisténcias. Na construcao civil o material reutilizado garante
o reaproveitamento e possibilita alternativas de baixo custo, assim garante um descarte a
menos no meio ambiente, contribuindo para sustentabilidade e uso dos recursos naturais.
Assim ¢ feita a reutilizacdo do material e realizado um processo de transformacao,
pintura, possui flexibilidade pode manusear, pintar e desmontar conforme a
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necessidade.Deste modo foi optado o uso no projeto para ponto de 6nibus e depdsito de lixo.

10.4 COBOGO E BRISES

Figura 60:CobogdFigura 61:Brises

A B

No projeto arquitetonico foi adotada a
utilizagdo dos cobogo6s, que sdo elementos de
vedacdo vazados e que permitem a entrada de
ventilagdo e iluminacdo natural, usados para
proporcionar a integracdo dos ambientes. Permite
eficiéncia energética o que diminui a necessidade de
consumo de energia e integragdo com a natureza.

Além disso, empregado o Brise vertical,
possui igualmente as mesmas vantagens descritas,
sdo elementos utilizados para que permitam a entrada
de ventilagdo e iluminacdo espago, capazes de
diminuir a incidéncia solar.

Utilizados no projeto os brises que movem que
possuem maior eficiéncia.

Fonte: Pinterest, 2019  Fonte: Pinterest, 2019
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DEFINICAO DE TIPOLOGIAS
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11 DEFINICAO DE TIPOLOGIAS

Na concepcdo da proposta do Terminal Rodoviario de Passageiros, foi realizado um estudo para atender a populagdo, abaixo
demonstra-se algumas delas:

62: Estudo da Edificacao

Fonte: Acervo proprio. (2019)
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A figura 61 acima demonstra o estudo da concepg¢ao do volume da edificagdo, pista, calcada, observa-se que ao longo do caminho
tem-se, banquinhos, vegetacdes, iluminagao, lixeiras.

63: Estudo da Edificacio 64: Estudo da Edificacio
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Fonte: Acervo proprio. (2019) Fonte: Acervo proprio. (2019)

Ao longo da edificagdao foram distribuidas pragas, paisagismo, estacionamento sendo 02 para atender ao publico e 01 privativo e 01
para estacionamento de Onibus, o objetivo ¢ proporcionar integragdo e intera¢do da populacdo, pode ser observado na figura 63 e 64 acima.

A edificacdo ¢ composta por setores sendo eles: setor administrativo, setor de embarque e desembarque, setor logistico e publico.
Que esta localizado um proéximo ao outro, possui sistema de constru¢do como o uso de brises, cobogoés, alvenaria.
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Fonte: Acervo proprio. (2019)
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PROPOSTA FINAL
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12 PROPOSTA FINAL

O tema ¢ Projeto Arquitetonico para o terminal rodoviario do Coxipd, a escolha do tema foi uma observacao do cenario atual de

Cuiab4, e a preocupacgdo com a populagdo. Portanto foi possivel considerar a temética e problematica

66: Fachada Frontal
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Fonte: Acervo proprio. (2019)
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66: Fachada Lateral — Desembarque

Fonte: Acervo proprio. (2019)
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67: Fachada Lateral

Fonte: Acervo proprio. (2019)
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68: Fachada Lateral - Embarque

Fonte: Acervo proprio. (2019)
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68: Interno - Desembarque 69: Interno — Circulagdo — Banheiros

Fonte: Acervo proprio. (2019) Fonte: Acervo proprio. (2019)

70: Interno — Entrada 71: Fachada
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Fonte: Acervo proprio. (2019) Fonte: Acervo proprio. (2019)
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Deste modo a problematica atual apresenta danos na qualidade, com aumento da populacdo e densidade urbana, os espagos nao
comportam a demanda necessaria e ndo possuem infraestrutura adequada e acessibilidade universal. Portanto o terminal rodoviario de
passageiros da regido sul de Cuiaba, do bairro Coxipd, apresenta algumas problematicas como: ambientes pequenos para recebé-los,
organizacao, espago para embarque ¢ desembarque, estacionamentos, conforto, levando em consideragdo o clima de Cuiaba.

Outros fatores importantes apresentado sdo acessibilidade universal e projeto sustentdvel que ndo agride o meio ambiente.
Mobilidade urbana, a inclusdo social e andlise da populagdo, portanto ¢ permitir acesso facil a todas as camadas de classe com qualidade.
Portanto o proposito ¢ oferecer condigdes de acessos aos deslocamentos a todos, o terminal rodovidrio de passageiros oferecerd suporte ao
outro terminal rodoviario: Engenheiro Céssio Veiga de S&, localizado na Rua Jules Rimet, Cuiaba-MT, no bairro Rodovidrio Parque,
facilitando deslocamentos as outras regides da cidade e promover sustentabilidade e acessibilidade.

O Terminal intermodal ¢ o equipamento que mais acompanha uma das maiores necessidades de uma grande cidade: a eficiéncia do
transporte, Segundo soares 2006. O presente estudo apresenta conceitos como: sustentabilidade, planejamento ambiental, infraestrutura
verde, transporte de passageiros e Mobilidade Urbana.

Com o crescimento da cidade de Cuiaba — MT constitui a necessidade da melhoria do terminal existente. Propor um novo local
originar condi¢des de melhoria e acesso a todos os individuos. Deste modo o projeto busca oferecer suporte para o Terminal Rodoviério de
Passageiros de Cuiabd — Eng. Céssio Veiga de Sa e adequar-se ao novo uso ao local. A nova estacao de Coxipd busca trazer espacos para
viagens, lugar compativel para recebé-los, com salas para descansos e local comercial que possui a interagdo com o todo, para realizacao de
passeio e vivéncia.

Destina-se a rentabilidade, interagdo e ao uso do espaco. A importancia dos edificios sustentdveis ¢ a forma de construir

harmonizando com o meio ambiente e tecnologia.
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O projeto de um novo terminal rodoviario para o municipio de Cuiaba — MT baseou-se nas necessidades do terminal existentes,
onde 4 demanda da cidade ndo sdo condizentes com o atual local. A principal vertente para o projeto ¢ acolher a populacdo com estrutura
de qualidade, que comporta a demanda da cidade trazendo melhorias locais. E Buscando facilitar o acesso a localizagao do sitio.

Foram utilizados 03 projetos de referéncia para o desenvolvimento do projeto. Deste modo utilizaram-se as caracteristicas para o
terminal rodovidrio: integracdo dos espagos, pracas, espagos multifuncionais, plasticidade, arquitetura/ elementos para compor e
bioclimatica.

O terreno esta localizado no Brasil, no Estado de Mato Grosso, no municipio de Cuiaba. O antigo terminal no bairro Coxip0, na
Avenida Fernando Corréa. E a proposta do terreno, localiza-se na avenida Av. Jornalista Arquimendes Pereira de Lima, no bairro Sao José
Cuiaba — MT.

O partido adotado para a elaboracdo do projeto, esta ligado ao pensamento da integragdo de pessoas com meio ambiente. Para
funcionalidade do terminal de passageiros, a proposta foi uma edificagdo que atenda a populacdo & médio e longo prazo, e assim foi

planejado um espacgo para expansao futura. Buscou-se referéncias em projetos arquitetonicos, paisagisticos, pragas e volume da edificacao
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